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ZADANI A OBSAH STUDIE

Tato studie vznikla vramci projektu SusTrans, ktese zabyva energeticky efektivni
m stskou dopravou na Uzemi staVisegradské ty ky a je podpcen Mezinarodnim
visegradskym fondem. Koordinatorem projektu je muska neziskova organizace Energia
Klub, eskym partnerem je neziskova organizace Centrundg@peavu a energetiku. Podobné
studie jako tato vznika také pro slovenskou ilinma arsky Eger a polsky Bia ystok.
Vystupy vSech ty studii budou peloeny do anglitiny a vzajemn srovnany s cilem
vytvo it p ehled o dobré praxi a mo nych zlepSenich. Srovridnde voln dostupné pro
vyu iti dalSimi m sty.

Ni e uvedené zadani bylo formulovdno pro sto stedni velikosti s20 a 80 tisici
obyvateli, které m4 vy3Si miru kumulace dopravnictproblém r zného druhu. O vybr

m sta byl po adan zpracovatel. Vleské republice je 53 mat velikosti 20-80 000 obyvatel,
z nich za odpovidajici definici byla shledanasta Zlin, Opava, D in, Jablonec nad Nisou a
P erov. NejbohatSi spektrum problérylo identifikovano v Rerov .

Tato dopravni ppadova studie nsta Perov ma dle ppdaného zadani zahrnovat reSersi
a analyzu stavajiciho stavu a nasledaporueni z hlediska:

vozového parku MHD,

mno stvi cestujicich v MHD, pm rné vzdalenosti a ceny jizdenek,
mno stvi a propojenosti cyklostezek,

parkoviS pro kola a pj oven kol,

parkovacich mist pro auta, parkovig+R, jejich dostatenosti a ceny,
po tu aut ve mst a problému dopravnich zéacp,

managementu dopravy &eni dopravnich uz)

d Iby p epravni préce,

typu dopravy (tranzitni etc.),

legislativnich nastroja restrikci (zony atd.),

pi em vzhledem k zameni objednatele i celého projektu na efektivni yyani energie
v doprav je d raz kladen na potencial uspor energie v dopravto nejen v oblasti pohon
vozidel, tak v oblastech organizace provozu a oelMéani dlby p epravni prace ve prosgh
energeticky SetrigSich druh dopravy.

Rozsah studie byl zadanilgin 20 stran A4 textu. Tento rozsah bykekro en o obecné
avodni informace, shrnuti agdevsim o velké mno stvi fotografii, map a tabulek.

Obsahem studie neni vyhodnocovat nebo navrhovatymov uva ovanych komunikanich

propojeni, ktera jsou uvedena v izemnim planstay ani velké investice obecrP edm tem

zajmu studie je stavajici stav dopravy vesi a mén naro na, drobna opatni, ktera by
bylo mo né provést k pomrn rychlému zlepSeni stavajiciho stavu.

Pi zpracovani studie byla provedena mistnie¥gta vyu ity materialy a studie vené
dostupné na internetovych strdnkéchsta Perova a akademické kvalifikai prace. DalSi
informace byly ziskany cilenod vcn pisluSnych odbor Magistratu msta Perova.
Zpracovatel dkuje za vsticnost a spolupraci.



GEOGRAFICKE INFORMACEOM ST

Statutarni msto Perov se nachézi na 49°27* severnkygi 17°27* vychodni délky.

FYZICKOGEOGRAFICKA POLOHA

Statutarni msto Perov le i na st edni Morav . Uzemim probiha hranice mezieskym
masivem a Karpatskou soustavou, kterouitpdsmo ni in® Poloha msta je tzv. branova na
rozhrani roviny Hornomoravského Gvalu u Usti Sitakédoli eky Be vy v Moravské bran
mezi pahorkatinami Zapadobeskydského podma jihovychod a Nizkého Jeseniku
(Oderskych vrch) na severd.

Geomorfologické len ni:

provincie: Zapadni Karpaty

soustava: Vrkarpatské sni eniny

podsoustava: Zapadni \karpatské sni eniny

celek: Hornomoravsky uval (podcelek: &tomoravska niva) / Moravska brana
Severni okrajové vesnick@sti m sta se nachazeji ji na Upati Nizkého Jeseniku.
Centrum msta je v nadmakeé vySce cca 210 m n. m.

SOCIOEKONOMICKA POLOHA

Statutarni msto Perov le i v Olomouckém kraji ve vychodnésti eské republiky, 20 km
jihovychodn od krajského nsta Olomouc. Historicky pdtdo Zem moravskoslezskeé.
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Zdroj: www.mapy.cz

! Strategie dopravni obslu nosti sta Perova na obdobi 2007-2013
2 http://cs.wikipedia.org/wiki/Geomorfologick% C3%A9 C4%8Dlen%C4%9Bn%C3%AD %C4%8Ceska
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Mapa 2: Uzemi Statutarniho rata P erov
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Zdroj: www.prerov.eu
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P erov je spoleenskym, administrativnim a kulturnim centrem okrésarov? Se svym
zazemim (jde prakticky o celé Uzemi byvalého oKrgsak vytvai region se 133 tisici
obyvateli. Od posledni reformy statni spravy jefv souasn obci s rozSenou p sobnosti
(ORP) pro 58 obd.

DalSimi vyznamnymi sidly okresu étov jsou Hranice 23 km severovychod(il9 tis.
obyvatel), Lipnik nad Bevou 13 km severovychodn(8 tis. obyvatel) a Kojetin 15 km
jihozapadn (6 tis. obyvatel).

P erov spolen s krajskou metropoli Olomouci a padesatitisicovymstam Prosfov

vytvadi aglomerovany celek s vyznamnym rozvojovym potéleoh zejména v oblasti
1

pr myslu:

Hlavnimi funkcemi m sta jsou bydleni, pmysl, stedni, vySSi odborné a vysoké Skolstvi,
slu by a administrativa.

Sou asna skladba pmyslové zakladny Rrova je pizniva z hlediska jejich odwi a

existence rkolika velkych prosperujicich podnik Je zam ena na strojirenstvi (rovské
strojirny), chemii (Precheza), elektrotechniku &lap (Meopta) a na dopujici textilni,

potravindsky a lehky prmysl. N které aredly pmyslové vyroby jsou situovany ipo

v centru msta (Kazeto — ul. Husova, Pivovar Zubr — ul. Konk&h®), strojirenstvi a
chemicky prmysl zapadnod m sta po obou lezich eky Be vy.

OBYVATELSTVO

K 1. 1. 2012 Rerov m| 45 082 obyvatele 13 mstskych astect. Od po atku 90. let poet
trvale ijicich osob v Perov mirn kles&' Ve 3 katastralnich Gzemich souvislé stské
zastavby bydli vice ne 40 tisic tj. cca 95 % oliglan sta.

Hustota obyvatelstva je na celém UGOzemist@ vetn administrativn p ipojenych
venkovskych sidel 782 obyvatel na 1 %mma katastralnich Gzemich souvislé stské
zastavby Rerov-m sto, Pedmosti a Popovice (gtn pr myslové zény a vojenského letikt
1 479 obyvatel na 1 Km

ROzZLOHA

Celkova vymra Gzemi msta Perov je57,65 knf ve 14 katastralnich tizemich.

Souvisla mstska zastavba &ova se nachéazi v katastralnich Uzemiclerd¥-m sto,
P edmosti a Popovice. Jejich rozloha je 27,33? kmetn plochy vojenského letita
pr myslové zony.

HRUBY DOMACI PRODUKT

Udaj je dostupny pouze pro Olomoucky kraj jako keld roce 2010 byl HDP v celém
Olomouckém kraji 270 987 CZK resp. 10 718 EUR agita.

8 http://www.prerov.eu/cs/o-prerove/poloha-mesta.html
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Mapa 3: Rozmistni obyvatelstva na GUzemi sta vroce 2001 v zakladnich sidelnich
jednotkach SU
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Zdroj: SU, Sitani lidu, dom a byt 2001 registry.czso.czpodkladova mapaUzK

HISTORIEM STA

Samotny vznik msta Perov souvisi se stavbou stra ni tvrze na skalndtépti nad brodem
p es Bevu, kudy prochézela stara4 obchodni cesta spojBjdtialti s Podunajirh Osidleni
lokality saha a do praku, nejstarSi pisemné zprava cem®v pochazi z roku 1141. Na
kralovské msto byl Perov povySen Rmyslem Otakarem Il. v roce 1256.

Novodoby rozvoj msta pedznamenalo zavedeni eleznice v roce 1841 a timmik a rozvoj
pr myslovych odvtvi strojirenstvi, pivovarnictvi a cukrovarnictviNasledoval vznik
chemického pmyslu, vyroba ko eného zbo i firmy Kazeto a optiakyp istroj Meopta?

Nejv tSi rozvoj pineslo 20. stoleti, kdy bylo postaveno celé DolnisM vetn tvrti
rodinnych a bytovych dom a panelovych sidli$ v nich dnes bydli nejvice obyvatel sta.

-9-



Mapa 4: Vnit ni m sto Perov, Pedmosti a Popovice, a rozmistdruh zastavby
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Mapovy podkladwww.prerov.eu
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UZEMNi STRUKTURAM STA

Celkova vymra Uzemi msta Perov je 5 765 ha ve 14 katastralnich azemich.

Pokud jde o urbanisticky souvislé sidloeRv, na jeho historické jadro sta navazuje

p edevSim postupné vystavba stského centra jihozapadnim sem k nadra i z roku 1841

a hlavni prmyslovd z6na se strojirenstvim a chemii, situovar& obou bezich

v jihozapadnim sektoru rata za eleznini trati a nadraim. Opticky pmysl a areal
nemocnice se nachazeji na vychaoa sta. M sto ma v izemnim planu rezervovany rozsahlé
plochy pro dalSi rozvoj pmyslu.

Bydleni je rozmistno v celém mst krom jeho zapadniasti za nadra im, kde je pouze
pr mysl. Cihlové byty se nachazejieglevSim v centralniasti m sta. Panelova sidliSfsou
pak severn od eky, za eleznini trati v Pedmosti, na severovychod vychod m sta.
Rodinné domy jsou pdevSim na prstenci okolo centra sta. Rovn nova vystavba
rodinnych dom je roztrouSena po v3ech okrajovych a venkovskydktnith astech.
Lokalitu s pevahou byt socidln a ekonomicky slabych obn Ize nalézt v blizkosti
vlakového nadra i.

Dale k mstu administrativn nale i venkovska sidla Peice, Peni ky, ekyn, eravice,
Vinary, Lysky, Kozlovice, Dluhonice, Hefov, Ujezdec a Lo\Sice.

Mapa 5: Rozvojové plochy msta P erov

== { u
\ e Aredl Kasdren Zelatovskd
_ )—A/ 10,2 ha

Generdla Stefanika, 11.4 ha

e

Kojetinskd ulice -
ZaTechnoplynem, 4,2 ha ; /’

/ |
/ ” H‘;——-‘""—! U Ulezdce (U Montizi), 4,1 ha
o '

Termindl kombinované dopravy (TED

a Veteing logisticks centrum (VLC, —— M ) . B
110 ha | Padélky od Lovesic, 5,4 ha
17

Zdroj: www.prerov.eu
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DOPRAVAVE M ST

DOPRAVNI POLOHA

Moravskad brana je od pradavna vyznamnou komunikaspojnici Moravy a Slezska,
v celoevropském pohledu pak Pobalti see@&moim. Od pravku ji prochazela Jantarova
stezka, vroce 1841 ji byla vedena jedna z prvrdchejdle it jSich elezninich trati
Habsburské monarchie — Severni draha eideerdinanda — spojujici metropoli Vide
s Hali i.* Dalni ni si Moravskou branou se dokarje a posledni chyfici Usek je prav
okolo Perova.

Poloha Perova jetranzitni, le i na elezni nich, silni nich i cykloturistickych tranzitnich
trasach pes eskou republiku. Vyznamnou roli samegn hraje i dopravap im stska
a vnitrom stsk§ zdrojova a cilova.

HLAVNI CILE DOPRAVY VEM ST

Pro doji d jici i pro vnitrom stské cesty jsou vyznamné dopravni cile na zapadychod
m sta a v celém jeho vnitim m st , vyjime n na severnim gdm sti.

Mezi tyto cile pat U ady s funkci pro zemni obvod obce s ra®bu p sobnosti i okresu,
st edni Skoly, nemocnice a specializované Iéké ordinace, kulturni zzeni, supermarkety,
hypermarkety a hobbymarket a pryslové podniky.

VLIV TOPOGRAFIE M STA NA DOPRAVU A EMISNI SITUACI

Reliéf uzemi msta je povtSinou rovinaty anebo na severnich okrajich jen pahorkatinny,
s mirnymi sklony a malymi pvySenimi a tedy velnp iznivy pro cyklistickou dopravu i pro
spotebu energie v motorové doprav

Rovinaty a pahorkatinny reliéf nsta umo uje dobré prov travani m sta v try. Negativem
je umistni pr myslové zo6ny, vetn chemického a strojirenského pryslu, na zapad od
obytné zéastavby, tedy na néné stran.

St edem msta protéka eka Be va, ktera je vyznamnou bariérou pro dopravni cesghus
druhu. Pes Bevu vede most eleznni trat a most eleznini vle ky, dva mosty silnic
. t idy, jeden most mistni komunikace s jednagsiym provozem automobila dv lavky pro

p Si a cyklisty. DalSi vyznamnou bariérou dopravyjsaglezni ni trat .

Uli ni a silnini si m sta se rozvijela postupnP vodn byla vazana na jeden mosep eku

Be vu pimo pod historickym centrem rsta. Na tomto mist nejpozdji od pozdniho
stedovku stavaly mosty mznych provedeni, které byly mnohokrate obnovovany
a opravovany. Posledni silmi most, ktery na miststél, byl tiklenbovy most z roku 1903,
prvni betonovy v eskych zemich. V roce 1945 byl zen ustupujicimi nrmeckymi vojsky

a do roku 2012, kdy zde byl oten most novy, zde byla pouze lavka pr&ip Most Legif
nejni e po toku vznikl roku 1932 a po zeni n meckymi vojsky v roce 1945 byl obnoven
vroce 1949. Most Miru mezi dma vySe jmenovanymi byl postaven vroce 1953 pro
uspokojeni zvySené dopravyes Perov smrem na Olomouc a Lipnik a rozsahlé vystavby na

* http://cs.wikipedia.org/wiki/Moravsk%C3%A1_br%C3%Aa
® http://iwww.silnice-zeleznice.cz/clanek/tyrsuv-mesées-reku-becvu-v-prerove/

-12 -



opaném behu Bevy. ® Dodnes formaln le i na silnici 1/55, i kdy tranzitni provoz je
sm rovan pes most Legii.

100 200 300 400 500

onin Krejeif 3.9.2012

Mapovy podkladwww.prerov.eu

STUPE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Ve mst Perov bylo k 31. 12. 2011 evidovano 17 408 silich vozidel, z toho 13 174
osobnich, 413 nakladnich a 8 autobuBo p edstavuje stupemotorizace msta Perov 386
vozidel / 1000 obyvatel, resp. stupeautomobilizace 292 osobnich automobil 1000
obyvatel.

6 http://www.rosmus.cz/archiv/budovy/mosty.pdf

-13 -



D LBAP EPRAVNI PRACE

Podle sdleni pracovnik Magistratu msta Perov studie posuzujici thu p epravni prace na
GUzemi msta neni zpracovana.

Ve m st byla v rdmci zpracovani studie provedena thistni Seeni v pracovni den, avSak
vzhledem k terminu objednani a provedeni studistegadu a prosinci, které podle metodiky
SD’ nejsou vhodné nsice pro sitani dopravy. Prvni Seni v listopadu v3ak prohlo za
teplot nad 10°C, které jeSheomezuji podil nemotorové, zejména bicyklové depr Ze

s iténi Ize usuzovat:

1. Nemotorova doprava pro pohyb uvnit sta je hojn vyu ivana.

2. B né jsou pSi pesuny i na vicekilometrové vzdalenosti (centrunmsta — sidlist na
okraji).

3. Podil cyklodopravy je odhadem nejmén%, spiSe vSak okolo 10 % i vice.

Podil m stské autobusové dopravy je nezanedbatelny, aytgbmdi v pomrn kratkych
intervalech a jsou plnobsazené, pokud jde o mista k sezeni.

5. Asi 20% podil automobilové dopravy tvaloprava tranzitni, kterd dosud proji di malou
asti obytné zastavby rsta a bezprostdn okolo nadra i.

HODNOCENI DOPRAVY U IVATELI VE M ST

Vyzkum, kvalitativni metodou, pab u ivatel socialnich slu eB, zpracovany KPSS €rov

v roce 2010 uvadi, e dopravni situace ef@v byla v diskuzich hodnocena zpravidla jako
katastroféalni a jakym zp sobem se ji dotkla ka d& diskuse s u ivateli. To sgnozejm
dopady jak na MHD, tak ale i na chodce. Zvi&tupiny jako seni@ i zdravotn posti enti,
kde je omezeni pohyblivosti, ji vnimaji negatijin Obecn p ijimanym eSenim sowasné
situace bylo diskutujicimi prezentovano vybudovdbchvatu. DalSi informace z této studie
jsou uvedeny v kapitole o0 MHD, které se vystupyiuykaly nejvice.

Vedeni msta za nejde it jSi v doprav pova uje vybudovani obchvatu rsta, kterym méa
byt dalnice D1, a ,prpichu” p es pr myslovy areal mezi nadra im a centremsta, ktery méa
byt zbyvajici asti prtahu silnice I/55 mstem? To je bli e popsano v kapitole o silmiich
komunikacich.

" viz nap. http://www.cdv.cz/file/clanek-celostatni-scitanifgtavy-na-silnicich-a-dalnicich-v-cr-v-roce-2010/
8 www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=14537
® http://Mww.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/akiisinformace/prehled-nejdulezitejsich-dopravnatiivit. ntmi
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DOPRAVNI INFRASTRUKTURA NA UZEMi M STA

Na Uzemi msta Perova se nachézeji nebo maji byt vybudovany nggééduvky dopravni
infrastruktury:

celostatni a regionalni drahy ve vlastnictvi statu,
elezni ni vle ky ve vlastnictvi prmyslovych podnik,
kontejnerovy terminal ve vlastnictviSKD-INTRANS, a. s.,

autobusova a vlakova nadrai a zastavky ve vlasthim sta Perova a eskych drah,
a.s.,

dalnice a silnice 1. tdy ve vlastnictvi statu,

silnice Il. a lll. tidy ve vlastnictvi Olomouckého kraje,

mistni komunikace ve vlastnictvi sta Perova, vetn komunikaci pro cyklisty a f$i,
U elové komunikace ve vlastnictvianych vlastnik,

vojenské letiSt P erov ve vlastnictvi statu (spravuje Ministerstvaaty — Armada R),

pro budoucnost je dr ena Gzemni rezerva pro plavianal Dunaj — Odra — Labe severn
od m sta.

DRAHY

P erovem prochadi. a lll. tranzitni elezni ni koridor, které jsou tvaeny tratmi Severni

drahy cisae Ferdinandaz roku 1841° ve smrech na Beclav (Vide), Ostravu (Polsko)

a Olomouc (Pardubice, Prahu). Tytottat jsou dvoukolejné a patk nejstarSim na Uzemi
R.

P imé vilaky v relaci Praha — Olomouc — Hranice na &tor— Ostrava / Vsetin jezdi po
dvoukolejné Dluhonické spojce(trianglu) z roku 1924 mimo eleznini stanici Perov,
proto e pes Perov vlaky musely jezdit Uvrati se zmou smru jizdy a asovou ztratou na
cestovni dobcca 15-20 minut.

Z roku 1868 pochazitra do Brna, ktera dodnes =stala jednokolejna.
VSechny trat jsou elektrizované stejnosmmym systémem 3 000 V.

elezni ni uzel P erov je délkou kolejis nejv tSi v eské republice. V dobzpracovani této
studie se dokomje I. etapa jeho komplexni modernizace s pou itimajmodernjSich
technologii a zajiShim bezbariérového stupu ke vSem néastupistim. Jako posledni bude
nasledovat modernizace Dluhonické spojky.

T i koridorové trat v okoli uzlu Perov byly zmodernizovany do roku 2002. Modernizace
(v etn zdvoukolejnni) trati Brno — Perov se pgpravujel V souasné dob vsak
Ministerstvo dopravy a Sprava elezni dopravni cesty, s. 0., zvauji gchod

k up ednostn ni vystavby elezni ni vysokorychlostni trat Brno — Ostrava, kterd by stopu
stavaji trat nevyu ivala a prochazela severmkolo Perova. Do Rerova by odboovaly
zastavit pouze vlaky ni Sich kategorii.

Na Uzemi msta nejsou jiné stanice ani zastavky pro osobntadaep ne je st. Perov.
Problematika elezninich stanic je popséana ni e v kapitole oejaé doprav.

10 Atlas drah eské republiky 2004-2005
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Na Uzemi msta jerozvinuta si elezni nich vle ek, zejména do pmyslové asti m sta na

zapad od eleznini stanice.

elezni ni si na Uzemi nmsta Perov svyznaenim polohy eleznhi stanice

Mapa 7:
P erov a isel trati podle obanského jizdnihcadu

Zdroj: www.prerov.eu
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K OMBINOVANA DOPRAVA

Kontejnerové p ekladist SKD Intrans le i pi vychodni strantrat smr B eclav, severn
od Hornich Mostnic.

V Uzemnim planu nsta jsou vyhrazeny rozséhlé plochy (110 ha) naawgst veejného
logistického centra a terminalu kombinované dopravy

Mapa 8: Plochy vymezené v Uzemnim planstan na veejné logistické centrum a termindl
kombinované dopravy a jejich dostupnost k hlavropravnim tepnam

Zdroj: www.prerov.eu
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SILNI Ni KOMUNIKACE

Si komunikaci na Uzemi msta Perova, v souladu se zdkonem13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, tvd silnice ve vlastnictvi statu a kraje, mistni kaorkace ve vlastnictvi
m sta a Uelové komunikace ve vlastnictvianych vlastnik.

Mapa 9: Dalnice a silnice na Gzemi Statutarnihosta P erova a v jeho blizkém okoli

Zdroj: SD in Strategie dopravni obslu nosti sta Perova na obdobi 2007-2013.

DALNICE A SILNICE |. T IDY VE VLASTNICTVIi STATU

Na Gzemi msta se nachaii3,03 kilometr silnic I. t idy.** Jde o dv silnice:
I/47 P erov — Lipnik nad Bevou,
I/55 B eclav — Otrokovice — lBrov — Olomouc.

Politika Uzemniho rozvoje R 2008% i starsi vliadni koncepce rozvoje sitalnic a
rychlostnich silnic uva uji nahrazenidhto vyti enych patenich silnic dvma ty pruhovymi
dalni nimi komunikacemi:

3D in Strategie dopravni obslu nosti sta Perova na obdobi 2007-2013.
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D1 Praha — Brno — Ostrava — Polsko. Ta dnes chyljem v poslednim cca 25km dseku
ikovice — Perov — Lipnik nad Bevou, zbytek je vybudovan; chyjici usek D1 se
v nadregionalnich vazbach mezi VySkovem a Lipnikebji di po ji vybudovanych
ty pruhovych rychlostnich silnicich R35 a R46 okol@@buce,

R(D)55 B eclav — Otrokovice — Rrov — Olomouc, kter4 v useku Hulin —-eRVv pea uje
(vede souasn) po dalnici D1.

Na silnicich v majetku statu jsou které ki ovatky provedeny jako okru ni, rkolik je se
sv telnou signalizaci.

SILNICE Il. Alll. T IDY VE VLASTNICTVi OLOMOUCKEHO KRAJE

Si silnic Il. t idy tvo i celkem ti silnice:

[1/150 ve smru zapad — vychod: Boskovice — Prgst — Perov — Bystice pod Hostynem —
Valasské Mezi f,

[1/434 rovn ve sm ru zdpad — vychod: Progbv — Perov — Lipnik nad Bevou; na Uzemi
P erova v kombinaci se silnicemi |lll. itly supluje silnici 1/47, s negativnimi dledky
pr jezdné dopravy pro mistnast Kozlovice a obec Grymov, které na ni le i.viodem je
vy erpani kapacity steln izenych ki ovatek na prtahu mstem, na nich jsou kapacitn
problematicka leva odbeni (viz ni e),

[1/436 ve smru jih — sever: Kojetin — lBrov — TrSice — Doloplazy —R35; tJ¥o ast prtahu
m stem. Jini ast smr Chropyn (Brno) byla dive silnici 1/47, ktera byla pozf

p etrasovana po kvalitjsich novych silnicich gs Krom i; p esto do vybudovéani dalnice
D1 jde, alespo pro lehi vozidla, o nejkratSi spojnici D1 od Brna £Rvem, by velmi
nekvalitni.

Si silnic 1. tidy na Uzemi msta tvoi silnice II/0555, 111/0557, 111/01857, 111/4361,
[11/4364, 111/4365, 11114367, 111/04720, 111/04721111/04723 a 111/04724.

Celkova délka silnic I1. a IlI. fdy na Gzemi msta Perova ini 24,33 km*3

MISTNi KOMUNIKACE VE VLASTNICTVIM STA

Mistni komunikace mnsta Perova zahrnujisi o celkové délce 88,50 kilometr. Si
mistnich komunikaci zahrnuje i komunikace, kteo&ijpomrn hodn zati ené.

Na mistnich komunikacich se nachézkalik (jednociferné islo) stavebn provedenych
zpomalovacich prah V centru msta, na Redmosti a v Popovicich jsou vyzmay Zony
30 km/h a v centru nsta je rovn mala p Si zona.

K mistnim komunikacim nale ejivie ejné parkovist , kterd jsou situovana:
v centru hoveho nsta — vyu ivana pedevSim obyvateli a lidmi m€imi za praci,

v historické &sti msta — vyu ivana pedevsim obyvateli a navsniky cil v historické
asti m sta a v centru nsta,

v sidliStich — vyu ivana jejich obyvateli.
Dale mezi mistni komunikace pathodniky a cyklokomunikace

2PUR 2008.
13 3sD in Strategie dopravni obslu nosti sta Perova na obdobi 2007-2013.
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Tabulka 1Délky a plochy silninich komunikaci na Uzemi Statutarnihcsta P erov v roce

2007
ast sit Vlastnik Spravce Plocha Délka
silnice I. tidy eska republika SD 157 000 rh 13,03 km
silnice 1l. a lll. tidy | Olomoucky kraj suUs 371 000°m | 24,33 km
mistni komunikace nsto Perov TSMPr 544 000 fn | 88,50 km
parkovaci plochy nmsto Perov TSMPr 156 000 M

Zdroj: Strategie dopravni obslu nosti sta Perova na obdobi 2007-2013

UZKA MISTA SILNI Ni SIT

Celkov je silnini, ale i pSi a cyklisticka si vyrazn podvazana dvma liniovymi
bariérami ve mst: ekou Bevou a elezni nimi trat mi, které jsou ekro itelné pouze
p es podjezdy a mosty, kterych neni velky gto

Mapa 10: Znazornni liniovych bariér eky Bevy a elezninich trati ve mst .

Zdroj: [1].
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Mapa 11: Silni ni si v P erov, realné trasy dvou hlavnich tranzitnich proua izk& mista
sit

Zdroj: www.mapy.cz

K ieni s drahou a s B&ou spolen s ki ovatkami vytva eji Uzka mista mezin pat i:

Sv teln izen& kiovatka silnic 1/47, 1/55, 11/436 a 11/150 v seveni asti m sta
a navazujici podjezd pod eleznini trati sm r Hranice na Morav v km 185,657

Nevyhovuje kapacitn pro silni ni dopravu. Suma intenzit dopravy je vy3Si ne |diga
k i ovatky. Hlavnim kapacitnim problémem glny dopravni proud na levém odboeni od

jihozapadu k severozgpaduj. sm rem na Olomouc, Progbv a TrSice (silnice 1/55, 11/150
a 11/436). Tento silny k ovatkovy pohyb si vy &dal v signalnim planu gelné signalizace
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samostatnou fazi a celkové prodlou eni dynamidkgného cyklu a na 2 minuty 45 sekund.
4 Smr jihovychod — severovychod (Velka dlaka —emosti) je vSak v kovatce
frekventovany i v pSi a cyklo dopray, tak e i pro chodce a cyklisty znamena a 2%-
minutové ekani na zelenou a velmi tak prodlu uje pohyb mezed@mostim a zbytkem
m sta.

Mapa 12: Budouci eSeni lokality podjezdu ailovatky na severu nsta podle Uzemniho
planu msta

4 hitp://gis.vsb.cz/GlSacek/GlSacek _2008/referatgibygidf
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Zdroj: www.prerov.eu

DalSim problémem tohoto silmiho uzlu jepodjizdna vySka pod eleznini trati pouze 4,1
metru, a koliv podle pedpis by m la byt 4,8 metru. Technicky stav podjezdu je Spatay
umist ny pod hladinou vody, co zmobuje opakované psaky vody pes poruSenou izolaci
a zaplavovani podjezdu po iyalovych sra kadch. VSechny tyto faktory vyrazrsni uji
spolehlivost podjezdu pro silmi dopravu — jeho opravy i zaplaveni znamenaji giot
uzavirek, a to bez adekvatni objizdné trasy.

Problém lokality je umocm tim, e u silnice 1/47-1/55 prochazejiciilovatkou le i nakupni
centra Kaufland, Lidl a Baumax, kterd sama o gobdstavuji cil vnitromstské a @gm stské
dopravy pro tisice vozidel denn

Jako okam ité eSeni doporuuiji vlo eni dvoji ,zelené” pro chodce a cyklisty dojednoho
cyklu signalniho planu.

Trvalé eSenip edstavujekombinace naro nych investi nich opat eni, kter4 je uvedena
v Uzemnim planu nsta:

1. Vystavba nadjezdu v$ném sousedstvi s navazujicimi sifiimi Useky ve tvaru oblouku.
M4 jit o souast vystavby dalnice D1 a jejiilovatky s budouci rychlostni silnici R55
sm r Olomouc. Po jeho vystavibude stavajici trasa wna pouze pro mistni dopravu.

2. Pestavba sweln izené ki ovatky na okru ni a rekonstrukce stavajiciho pezijlu.

K iovatka silnic I/55, 11/434 a 11/436, tj. ulic Koj etinska, Komenského a Velké
Novosady mezi centrem msta a vlakovym a autobusovym nadra im

Problémem zde jesilny k iovatkovy pohyb Kojetinska (11/436 jihozapad) — Velké
Novosady (11/436, severozépad), kteryegstavujelevé odboeni. Po ulici Kojetinské
pijid ji nejen vozidla po silnici 11/436 od Tovava a Chropyn ale také silny dopravni
proud ze snru od osobni eleznni stanice, autobusového nadrai a tranzitujiciidiez

v relaci Otrokovice — Olomouc. V dolspi ek (od 6 do 8 a od 15 do 17 hodin) se na této
k i ovatce asto vyskytuji kongescB.l zde je aplikovan signalni plan s délkou cyklucaa

2,5 minuty s dynamickymizenim, ktery pedstavuje vyznamné zdr eni pro vSechny druhy
dopravy.

| zde jako okam ité eSeni doporuuji vio eni dvoji ,zelené" pro chodce a cyklisty do
jednoho cyklu signalniho planu.

Trvalé eSeniuvedené v uzemnim planu je tzypr pich* pes areal firmy Juta mezi
nadra im a centrem nsta, ktery by umo nil odstranit levé odkni alespo pro vozidla
jedouci pes tuto ki ovatku od nadra i na sever tim, e by se do ngtykové (trojramenné —
tvaru ,T“) kiovatky p idala dalSi komunikace, tak e ikovatka by se stala pse nou.
Usnad ovani provozu automobil ve m st sice neni &douci, aleouto investici by se
také velmi odlehil p etieny p ednédra ni prostor, kde jsou cestujici nucenigkonavat
frekventovanou komunikaci po poptavkosv teln izeném pechodu pro chodce a po
druhém ndzeném, co vzajemnzpomaluje vSechny druhy dopravfr pich® m e mit
také kladné urbaniza ni, m stotvorné efekty, zale i vSak na form provedeni, kterd by
nem la up ednost ovat automobilovou dopravu.

15 hitp://pernerscontacts.upce.cz/19_2010/Ledvinova.pd
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Stavba vy aduje demolici 3 domna ulici Komenského, kolika objekt v pr myslovém
arealu Juta a 2 domna ulici Kramaov . Investini naklady maji byt ccd40 mil. K,

z eho 25 mil. K se zavézalo uhradit rsto Perov® ,Pr pich® je pelo kou silnice 1/55,
tedy investici statu (editelstvi silnic a dalnic)Finan ni mo nosti statu vSak dlouhodob

neumo uji jeho realizaci, proto je zastavena ifpraval’ S ohledem na d&ladnou znalost
stavu veejnych financi a objektivni priority veské republicedoporu uji m stu P erov

p evzit investorstvi ,pr pichu* a adat na jeho realizaci prostlky z ROP Sedni Morava
v obdobi 2014-2020anebo se snait o pevzeti investorstvi Olomouckym krajem jako
silnice Ill. t idy. V opaném pipad neni pravdpodobné, e by ,prpich“ byl n kdy

v budoucnu realizovan.

Na eSeni ulice Kojetinské etn ni e uvedeného podjezdu byla v roce 2010 zpracavan
diplomni prace na Dopravni fakullana Perner4.

Foto 1: Vozidla na ulici Kojetinské, kter&kaji ped svtelnou signalizaci na levé odteni
smr Olomouc a Lipnik nad B&ou, a vozidla gji d jici v opaném smru

8 URBANOVA, 2012.
7 http://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/
18 hitp://pernerscontacts.upce.cz/19_2010/Ledvinov¥a.pd
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Mapa 13: Budouci eSeni ,pr pichu“ podle tzemniho planu sta

Zdroj: www.prerov.eu

K iovatka ulic Kojetinskd a Husova a podjezd ulice Kojetinské (silnice 11/434
a 11/436) pod elezni ni stanici,

Most s volnou podjezdnou vySkou 3,9 m je dopravelmi zati en. V pipad nepr jezdnosti
neni mo né jej kvalitn objet — alternativou je 1 km vzdéleny tzv. Madpodijezd, ktery je
jednopruhovy s podjizdnou vySkou 2,8 m, a 3 km A pr tah pes mistni ast Lov Sice
s podjezdem pod eleznici o vySce 3,0 m.

V dobach rannich a odpolednich &k na pilehlé kiovatce ulic Kojetinskd a Husova
dochazi ke vzduti dopravy, ktera vytvékongesce. Zejména ve sm od Kkiovatky
Komenského — Velké Novosady — Kojetinska a veramd viakového nadra i resp. ze sm

od Hulina. Kapacitni problém jegrevsim v akutnim nedostatku mista pro jakékodivetbni
Gpravy ki ovatky, tj. nemo nost vybudovaniadicich pruh na rameni od podjezdu. Proto
nezbyva nic jiného ne odvést z tétoi avatky hlavn tranzitni dopravu. Tu lze odstranit
dv ma zp soby. Bu vybudovanim obchvatu kolem sta, ktery ma byt sodsti dalnice D1
nebo vybudovanim ,ppichu” z ki ovatky Komenského — Velké Novosady — Kojetinska.
T mito zp soby by tranzitni doprava zilovatky Kojetinskd — Husova zcela vymizela a
zbyla by tak rezerva na mistni nakladni a osobpfala.
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Foto 2: Podjezd ulice Kojetinské sty mi mostnimi otvory

Méadr v podjezd

Jednopruhovy silnhi podjezd (sfdavy provoz) pod eleznni trati vkm 182,747 v jini

asti msta. Podjezdna vyska je pouze 2,8 m a navazujejna elové komunikace, ktera je
rovh  jednopruhova s vyhybnami. Vroce 2011 byl techyicnevyhovujici podjezd
vybudovan znovu v rdmci pstavby elezniniho uzlu Perov.

Foto 3: Jednopruhovy Madw podjezd po kompletni rekonstrukci v roce 201ldsdy
izolovanou vanou pod Urovni hladiny podzemni vodyprastorov-technickou
rezervou pro vybudovani mistni komunikace podlmai® planu msta
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Podjezd v mistni asti Lov Sice

Rovn tento podjezd ma nizkou podjizdnou vySku 3,0 meai tedy uspokojivou alternativni
trasou podjezdu ulice Kojetinské pod elezmii stanici. Nizka podjezdna vyska vylije
provoz autobus na CNG, které vlastni provozovatel MHD, proto e jmaadr e na CNG
provedeny jako nastavbu naeste vozidla, tj. vozidla jsou vySSi ne standaraimiobusy.

POVRCHY VOZOVEK

Plynulost jizdy a tedy spabu energie ovliwiji i povrchy vozovek. Ty Ize v Brov ve
srovnani s jinymi msty oznait za nadprm rn kvalitni, nebo vykazuji pomrn malo
poruch a velkych nerovnosti.

INFRASTRUKTURA CYKLODOPRAVY

MNO STVi A PROPOJENOST CYKLOKOMUNIKACI

Vzhledem k umisni obytnych a pmyslovych z6n Ize na Gzemi sta Perova vypozorovat
dva zakladni proudy cykilists cilem v prmyslové oblasti na jihu a zapad

z vychodni obytnéasti m sta,
ze severniasti m sta (Pedmosti, Velka dla ka, Kopaniny),

pi em oba proudy vedou okolo centra sta dale snrem k nadra i a do pmyslové zény,
kam vyu ivaji podjezd ulice Kojetinské pod severrdhiavim eleznini stanice.

M sto Perov pati mezi msta, kterdse kontinudln snai napravit nedostate nou
nabidku cyklistické infrastruktury u od po atku 90. let 20. stoleti Navrh sit
cyKilistickych tras, jeho cilem je navrhnout kompid systém cyklistické infrastruktury, si
m sto nechalo zpracovat u @d 10 lety (Printes atelier, 4/2002). Navrh obsahu;j
vhitrom stskou si cyklistické infrastruktury s navaznosti na stasiagii regionalnich tras a
s ohledem na vazby ka dodenrdoji d jicich obyvatel. Solasti navrhu bylo i doporeni
optimalni posloupnosti jeji postupné vystalitudie obsahovala Useky, kde budizena
cyklisticka stezka, cyklisticky péas, stezka se smy#n provozem chodca cyklist, stezka

s oddlenym provozem chodca cyklist, pipadn kde budou cyklisté vedeni po mistni
komunikaci spolen s automobilovym provozem.

Velkd ast planu je dnes realizovar@ayklostezky jsou vedeny po chodnikgeho podélnym
rozd lenim vodorovnym znanim nebo druhem dla by. TakovéSeni je ji 20 let odborn

p ekonand®, protoe je nebezpené pro chodce a na kenich s automobilnimi
komunikacemi; na kenich cyklostezek na urovni chodniku s hémi automobilnimi
komunikacemi dava cyklista g¢dnost v jizd idi i automobilu, co zpomaluje cyklodopravu
a vyznamn sni uje jeji atraktivitu — rozpor s cilem podporovat zmu d lby p epravni
prace v jeji prosgch z r znych dvod , v etn d vod Uspor energie.

Naopak v extravilanu je samostatné vedeni cyklostezek mimautomobilni vozovku
vzorné azasloui pochvaly nebo ada Usek do vesnickych sidel administrativn
nale ejicich pod msto Perov je ji realizovana.

Y hap. T&E 94/6 Greening Urban Transport — Cycling ardi&strian Policy
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Mapa 14: Si cyklistickych komunikaci v srpnu 2006.

Zdroj: [1]

Mezi nejvyznamnjSi bodové zavady patchyb jici cyklostezka v podjezdu do émosti
a nulova opaeni na podporu cyklistv centru msta. Rovn dopravni znaeni jepoplatné
davno p ekonanym trend m, kdy cyklista byl chapan jako chodec na kolechjedini
jednosmrka v centru msta neumo uje obousmrny provoz cyklist, p i zéna je pro
cyklisty zcela nepfjezdna a v terénu se vyskytuji dopravni #ya,cyklisto, sesedni z kola“,
které jsou stejnopravnné jako by byly (neexistujici) znly ,, idi i, vystup z auta“ a nikde
ve svt krom R se nevyskytuji.

Oproti tomu nagklad v nedalekém Progov , m st srovnatelné velikosti, je obousmy
provoz cyklist v jednosmrkach, cyklostezky v centru i pi zOna, neomezujici jizdu
cyklist . Obecn je vPerov znat pevaha zastaralého ,segregéo“ pistupu nad
modernim integranim“ p istupem, ktery znamenagsun cyklistickych pésv intravilanu
z chodnik do hlavniho dopravniho prostoru, ktery by se timidl a chodnik by se naopak
rozSiil. Hodnoceni podminek cyklistické dopravy \ePov Ize shrnout takto:

+ + + velmi brzka snaha reta zabyvat se cyklodopravou ji na Zsku 90. let 20. stoleti,

+ + + velmi husta sicyklokomunikaci rovnonrn v celém mst ,

- hodn chyb jicich Usek, by asto kratkych, ale vyznamnych,

——  nemo nost obousmného prjezdu cyklist jednosmrkami,

- nemo nost prjezdu cyklist p Si zénou,

——— pou ivani absurdnich dopravnich zsla,cyklisto, sesedni z kola“ apod.

——— vedeni cyklostezek v intravilanu na urovnbpahiku bez preference nailknich
s automobilnimi komunikacemi.
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Posledni jmenované negativum je do zma miry dano prvnim pozitivem, toti e s
vystavbou cykloinfrastruktury se vétov zaalo velmi brzy po roce 1989. Tuzemské
dopravni in enyrstvi v té dobjeSt neznalo uvedené kritické nevyhody vedeni cyklastez
intravilanu na udrovni chodniku a v roce 2002, kay koncepce potvrzovala studii, bylo
rovn jeSt pozadu oproti zemim zapadni Evropy s dlouho budowaykloinfrastrukturou.
Rovn si lze domyslet, e vyznamnou roli uit hrala i skutenost, e vozovky tém vSech
patenich ulic msta jsou silnicemi L-lll. fdy, tj. v majetku statu (pozd také kraje),
pi em pilehlé chodniky jsou podle zakona 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
samostatnymi komunikacemi v majetku sta. M sto tedy tehdy mo organizan snazsi (a
ma to do znané miry dodnes) navrhnout a realizovat vystavbulokgimunikaci mimo
vozovky, které nejsou v jeho majetku a sprav

Mapa 15: Si cyklistickych stezek v &ov v roce 2008

zdroj: www.prerov.eu
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Mapa 16: Si cyklistickych komunikaci v prosinci 2011

Zdroj: www.prerov.eu
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Vzhledem k tém Uplnému dokoreni cyklosit v intravildnu Perova na drovni chodniku by
bylo finan n i organizan nereélné koncepci cykloinfrastruktury zcela nihze zastaralého
konceptu na urovni chodniku na moderni koncept aggmych cyklopruh ve vozovce,
p esto e tuzemské dopravni in enyrstvi k tomuto pazing dosp lo. Je vSak mo né, a také
nutné, to zmnit alespo v nejvice nebezpaych mistech, zejména vilovatkach.

Na zaklad zjiSt ného stavu Ize doporit:

1)

2)

3)
4)

Okam it odstranit dopravni zna ky ,cyklisto, sesedni z kol4, ,cyklisto, ve kolo*

apod. Lokality, kde jsou nyni osazeny, podle @y dopravn-in enyrsky vy esit tak, aby
v nich pohyb cyklist byl bezpeny i bez tchto znaek, a pipadn v nejnutnjSich

p ipadech pou it zn&ky ,dej p ednost v jizd".

Na k ienich stavajicich cyklostezek vedenych na urovni chadmdkautomobilnimi
komunikacemi okam it zajistit p ednost v jizd cyklist svislym a vodorovnym
dopravnim znaenim.

Umo nit obousmrny pr jezd cyklist jednosmrkami v zastavh pop. p Si zénou.

Pokra ovat v brzy zapoatém trendibudovani m stské cykloinfrastruktury , dokon it
hustou si koncipovanou v minulosti, avSak se zasadnirmmu eSeni ze segregaiho na
integrani.

a. Dosud nevybudované Useky v intravildnu realizovasazin jako jednosm rné
cyklopruhy na pravém okraji vozovky.

b. Vybudovanéyklostezkyna urovni chodniku v prostoru k i ovatek stavebn svést
na urove vozovkyv dy jeSt p ed pechodem pro chodce a to tak, aby jizda cyklisty
byla plynula a aby cyklista nedavakpinost soubn jedoucimu automobilu. Opay
smr cyklojizdy vyznait na vozovce, neni-li vybudovan cyklostezka navaro
chodniku. Cilem je, aby cyklisté vilovatkach po ivali stejné pednosti v jizd jako
idi i. Je to mimoadn d le ité jak pro atraktivitu (zejména rychlost a pati
cyklotras, tak pro bezpaost vSech (astnik provozu.

c. VSude, kde je to mo né, od sebdd lit paralelni cyklostezky a chodniky podélnym
prahem, ktery zabrani miseni cyklisa chodc a dopravnim nehodam mezi nimi.
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Mapa 27: Siregionalnich cykloturistickych tras, &sti segregovand, asti i v extravilanu na
vozovkéch silnic II. a lll. id

Zdroj: www.prerov.eu
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Foto 3: Cyklostezka vyznand vodorovnym znanim na chodniku v misk i eni s boni
automobilni komunikaci: stelna signalizace se samostatnymi signaly a kaa,dej
p ednost v jizd' pro cyklisty. Ukazka chaotického stavu, kdy ctidinevi, kdy mé pdnost
a monost v jizd. Chybi vyznaeni pejezdu pes komunikaci vodorovnym zmeaim, tak e
p ejezd tam teoreticky neni, ale neni tam ssn ani znaka ukonuijici cyklostezku, naopak
zna ka p ednosti v jizd umo uje jet dal (i kdy chodci maji ,ervenou®) poté, co da cyklista
p ednost vozidim na komunikaci. Stelné signaly pro cyklisty jsou instalovany, aldryéy
ernou plachtou.

Foto 4: Uspoadani nov zrekonstruovaného TyrSova mostu. Zleva chodnigusshrna
cyklostezka, jednosmma vozovka oddena podélnymi gvalcovymi prahy, chodnik. Bicykly
jedou nelogicky vlevo vedle stejnym sem jedoucich automobil
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Foto 5: Vozidlo zdsobovani stojici na obousm cyklostezce: dledek nepromysSleného
uspoadani uliniho prostoru (stani pro zastaveni zasobovani jeopané stran ne
zasobovany objekt, cykostezka je obouséna jedné stranvozovky)

Foto 6: Obousnrna cyklostezka na jedné stravozovky s nesjizdnostrymi zatakami
a p ejezdem pes automobilni komunikaci
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Foto 7: Cyklostezka vyznana vodorovnym znanim na chodniku na ulici Velka dl4 ka

Foto 8: Nebezpea cyklostezka na urovni chodniku na ulici Komehgké
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Foto 9: P ejezd pro cyKklisty @s automobilni komunikaci s nejasnoegnosti v jizd na ulici
Siava u centra msta

Foto 10: Komplikované situace naileni automobilni, cyklo a @i trasy na ulici 17.
listopadu u okru ni ki ovatky
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Foto 11: Absurdni dopravni zniea ,cyklisto, sesedni z kola“ na keni ulice 17. listopadu.
Na cyklokomunikaci je vodorovnym zaaim vyznaena znaka ,dej p ednost v jizd'.
Celkov zmaten4 situace pro cyklistu.

Foto 12: Obousnrna cyklostezka na drovni chodniku u autobusovéazkg Nemocnice,
odd lena od pSiho provozu sloupky st zem; nespravna znka ,smiSend stezka pro §
a cyklisty*
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Foto 13: Komplikované dopravni situace vznikla védecyklostezky po chodniku na éni
ulice Kabelikovy

Foto 14: Nevhodn vedena obousma cyklostezka sn mezi chodnikem a parkovacimi
stanimi na ulici Dvoakov
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Foto 15: Cyklostezka vyzrend dopravnim znanim na chodniku s dopravni zkau
nespravn umistnou vlevo ve smu jizdy a bez rozliSeni chodniku, ulice elatovska

Foto 16: Pozstatky vodorovného dopravniho zeai cyklostezky na chodniku, ulice brat
Hov rkovych
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Foto 17: Komplikované keni cyklostezky vybudované na arovni chodnikwtsraobilni
komunikaci 11/434 snt Tova ov

Foto 18: Realn4 jizda cyklisty pogjezdu cyklostezky s nesjizdnalymi polomry zata eni,
vedené na Urovni chodniku; $8In  izend& ki ovatka ulice Kojetinska

-40 -



Foto 19: Nebezp@é vedeni obousmné cyklostezky mezi chodnikem a autobusovou
zastavkou, ulice Komenského u pivovaru

Foto 20: StarSi jednosmmy najezd cyklotrasy na chodnik na ulici Velka k#éa
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Foto 21: Nekomfortni a nebezpe vedeni cyklostezky na drovni chodnikespboni
automobilni komunikaci na nab i ProtifaSistickych bojovnik

P J OVNY KOL

Na uUzemi statutdrniho msta Perov nejsou &dné p ovny kol, a to ani soukromého
provozovatele, ani eskych drah, ani nsta. Obchod se sportovnimi pettami Jankusport
deklaruje na svych webovych strankach, ¢ pvnu jizdnich kol gpravuje.

PARKOVIST PRO KOLA

Cyklistickou dopravou zna zati ena je lokalita autobusového a vlakového nadkale
jsou nyni umistny stojany pro 200 kol a dalSi zazemi je pak v umajich prostorachD.

Intenzity cyklistické dopravy ve nst jsou diky rovinatému terénu pom vysoké, a msto
G inn reaguje na poptavku rozmistm cyklostojan u vyznamnych budov. Ty jsou
vylo en excelentnj nebo nov jSi i starSi typ cyklostojanje vysoky a umo uje openi a
uzam eni ramu jizdniho kola. Nejde tedy asto pou ivané nefunki nizké cyklostojany, do
kterych se pouze postavi spodrédst kola bicyklu, které je néasledrvystaveno riziku
poSkozeni vypletu, ukradeni bicyklu s ponechanim eaého kola apod.

K dokonalosti zbyva zvysit pet cyklostojan, nebo jejich stavajici paty vysokym pot m
cyklist ve mst nestai a bicykly stoji uzameny iu vSech mo nych asti mstského
mobiliae. Kde je to architektonicky a prostoroumo né, je teba zidit zasteSené
cyklostojany.

Kryté parkovani v st. Rerov je mo né pouze za Uplatu v Uschowavazadel.
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Foto 22: NejnovjSi typ mstskych stojanv P erov , k nim Ize opit a zamknout ram bicyklu

Foto 23, 24, 25, 26: Parkovani bicykp ed budovou eleznii stanice Perov
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Foto 27: Uprava nansti T. G. Masaryka gd budovou nstského (adu s novym typem
m stskych stojanpro kola
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Foto 28: StarSi typ nstského stojanu na ulici Mostni veéPov

Foto 29: Vzorné vysoké cyklostojang@ informanim centrem na Rdmosti
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PO ET VOZIDEL VEM ST ,JEJICH SPOT EBA A EMISE

Po et vozidel registrovanych ve it je uveden v kapitole Doprava ve si. Udaje o
spoteb a emisich vozidel nejsou dostupné.

INTENZITY DOPRAVY NA SILNI NI SITI

Prakticky vSechny shbné komunikace (hlavni ulice) ve st jsou silnicemi I., Il. nebo III.
t idy, tj. jejich vozovky nejsou v majetku sta, ale statu a kraje, aitgji se na nich intenzity
dopravy tranzitni i zdrojové a cilové.

Knie zobrazenym kartogram m a tabulce intenzit dopravy je teba dodat, e
nezahrnuji dopravni proudy osobnich automobil, které se v severojinim smru
proplétaji hustou siti mistnich komunikaci— obytnych ulic (ulice generala Stefanika a
dalsi), aby se vyhnulyekani a popoji dni na peti enych ki ovatkach na trasach vedoucich
po silnicich 1., II. a lll. tidy.

Dale je teba uinit poznamku, epro s itani v roce 2010 byla zmn na jeho metodikatak,
e vozidla s navsy (tj. kamiony apod.) byly #é&ny jako jedno vozidlo, zatimco ip
p edchozich dtanich byla sitdna jako 2 vozidla. Proto také celkovy pbvozidel v roce
2010 je touto metodickou zmou ovlivn n smrem dol. V cn se celkovy poet vozidel
zm nil realizaci tchto investic:

a) Zprovozn nim dalni niho tahu R46—R35 okolo Olomouce 1. 11. 2087 ktery sni il
intenzity dopravy v Rerov na tazich 1/55 smr Hulin — 11/434 smr Kozlovice a 11/436
smr Chropyn — /47, které pedtim realn plnily funkci dvou vtvi pr tahu mstem ve
sm ru Brno — Ostrava. Doprava v relaci Olomouc — Lkpnad Bevou od 1. 11. 2007
jezdi okolo Olomouce, nikoli ps Perov.

b) Zprovozn nim tahu D1-R55 okolo Krom {e a Hulina k Otrokovicim v za i 2008*
av fjnu 2010%% ktery ast tranzitu pes Perov pesunul na novou trasu Olomouc —
Prostjov (R46) — Bedihos (11/367) — Kojetin (D1) — Hulin. Silnice 11/367 je této trase
modernizovand, zbytek jsou dalni komunikace mimo nsta. Kojetin je malé nsto bez
dopravnich komplikaci a Proghtv se projidi jen zcela okrajoy a s minimalnim
zdr enim, navic v Useku mezi Progtvem a Kojetinem i bez myta.

c) Zobousmrn ni pr tahu Perovem okolo nadra i, k mu do3lo v letech 2005-2008.

Problémy silnini dopravy v Rerov jsou zapi in ny polohou m sta na transmoravskych
silnicich pi absenci silnice plnici funkci obchvatua umocnny jsouslo itosti dopravni
sit ve mst s mnohalevymi odbo enimi, ktera vyrazn sni uji propustnost K ovatek.
M sto se UspSn snai situaci eSit instalaci dynamickyizené svtelné signalizace
kapacitn problematickych k ovatek a pestavbou rkolika dalSich ki ovatek na okru ni.

Problematice dopravy je movana cela stranka na webovém portalstaf Podle ni je
m sto ji po n kolik desetileti opomijeno v souvislosti se stavipéteni silni ni sit a za
posledni dv desetileti se dopravni situace ve sin vyrazn zhorSila a vy aduje
neprodlenéeseni.

20 hitp:/Avww.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/8D30E97669FE65ADELR680049196F/$file/RSD_R35_7_12.pdf
2 hitp:/iwww.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/4585BAC9D47B043AGTZED003D9780/$file/RSD D1 11 10.pdf
22 hitp://www.rsd.cz/rsd/rsdcat.nsf/0/8C947526660106RA5741200553445/%$file/r55-skalka-hulin. pdf

% podle leteckych snimkwww.mapy.cz
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Spatna prjezdnost mstem Perovem netrapi pouze aimy msta Perova, ale je velkou
dopravni peka kou i pro obyvatele okolnich rat, které mstem projidji. Podle
p edstavitel m sta chybi stavba ploky pr tahu silnice 1/55 mstem (,pr pich®) i

dalnice D1 (stavby 0136 ikovice — Perov a 0137 Rrov — Lipnik nad Bevou), které
maji plnit obchvatovou funkci nsta ve smrech Brno — Ostrava i Zlin — Olomouc.

Na poatku roku 2011 byla schvélena Vyzva zastupiteh sta Perova k vyeSeni
dopravni krize ve nst P erov, kterou naslednpetici podpdlo 15.023 Perovan, ale i
navstvnik m sta. Tuto petici projednaval a v zéw roku 2011 podpd i Senat
Parlamentu eské republiky. Memorandum o vzdjemné spoluprgma@poe vybudovani
chyb jicich Usek dalnice D1 podpda také vtSina starost m st a obci regionu
P erovska, Hranicka a Lipnicka, ale i hejtmani Olowiaho a Zlinského kraje, a podporu
vyjad il i hejtman Moravskoslezského kraje.

Stranka na webu mstd také uvadi, evroce 2012se pedpoklada zahajeni realizace

stavby 0137 Rerov — Lipnik nad Bevou dalnice D1, kterd vSak prtah m stem nenahradi.

Snahou Ministerstva dopravy nadalestava urychleni postupu ipravy stavby 0136
ikovice — Perov (ktery bude pinit funkci obchvatu) tak, abglieace mohla byt zahjena

v roce 2014 V roce 2012 se podle dostupnych zdrpjedpokladalo pokravani proces

k ziskani pozemk potebnych pro vystavbu.

Tabulka 2Vyvoj intenzit dopravy na vybranych komunikaci¢herov

Intenzita dopravy

Silnice Usek

2000 2005 2010
1/55 elezni ni podjezd v severnfsti m sta 19264| 2132119654
1/55 ! severni ast ulice Velka dla ka 12354 14 65611 780
1/55 !t ida 17. listopadu vychodrod centra 15332 1597611 346
1/55 12 ylice Brati Hov rkovych u hbitova 9281 11 071 8 349
11/436 "2 ulice Polni u Baumaxu 14 009 16 6736 526
11/436 12 ylice Kojetinsk& u OD Tesco 16 580 16 20%8 285
111/34721 | ? ulice Husova u nédra i (ptah smr jih — Olomouc) 3 552 4566| 1257
11/434* ! ulice Dvo &kova na vychodnim sidlisti 8 813 8332 730
11/150 ulice elatovska na vychodnim sidlisti 685 | 7842 | 7950

1

p estavna na obousnmnou

2

Zdroj: www.rsd.cz
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Useky sit odleh ené zprovozmim R35 mezi Olomouci a Lipnikem nad Beu
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Useky sit ovlivn né pesunem tranzitni dopravy do trasy okolo nadra ier&t byla



Mapa 17: Useky silnic, které jsou uvedeny v tabulce 2

Mapovy podkladwww.prerov.eu
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Mapa 14: Pesun dalkového tranzitu v relaci VySkov — Lipnigr zahu Perovem na
dobudovany tah R46 — R35 okolo Olomouce v roce 2009

Mapovy podkladwww.mapy.cz

Mapa 18: Intenzity dopravy na silnhi siti v Perov v roce 2000

Zdroj: www.rsd.cz
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Mapa 19: Intenzity dopravy na silnhi siti v Perov v roce 2005

Zdroj: www.rsd.cz

Mapa 20: Intenzity dopravy na silnni siti v Perov v roce 2010

Zdroj: www.rsd.cz
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Nejnov jSi sm rovy pr zkum dopravy ve v tSi &sti m sta proved! v roce 2007 diplomant
Jan Heisig z Katedry geoinformatiky ifRdov decke fakulty Univerzity Palackého
v Olomouci** Seteni proved| vety ech lokalitach:

na kapacitn problematické k ovatce p ed podjezdem do Bdmosti,
na ki ovatce ulic Husova a Kojetinska nedaleko nédra i,
na ki ovatce ulic Palackého a Komenského u gymnazialdalSkody,

u kruhového objezdu nailovatce ulice 17. listopadu, elatovska, Dvékova a brat
Hov rkovych.

Seteni provedl metodou tzv. agregovanéhorspkdy zakladni asova jednotka (60 minut)
byla rozdlena do ti patnactiminutovychdsti:

sm rové Seteni pohybu automobils pozorovatelem na ka dém vyjezdu z dvatky,
sm rové Seteni pohybu chodca cyklist ,

aktivni dotazovani chodca cyklist ndhodnym dotazem na e ni a cilovou destinaci
cesty dotazovaného, €élem cesty a vitem pr b hu p edpokladané cesty.

Vysledkem przkumu je, e nejvyti enjsi je vypadova silnice smem od Olomouce, kudy za
dobu m eni mezi 7. a 18. hodinou projelo vice ne 17 disiozidel. Od svteln izené
k i ovatky p ed podjezdem do Bdmosti se hlavni proud vozidel roige na dv asti,
nakladni automobily spiSe pokrgi dale po ulici Trni a na ulici Kojetinskou, d¢aid
pokra uji po ulici Husov smrem kolem nadrai na Hulin. Osobni automobily tgk®
pr jezd m stem vyu ivaji ulice Velka Dla ka a Palackého kolarantra msta. Vysoky podil
nakladni dopravy proji dici zapadni asti m sta naznauje i mapa asoveého vyvoje intenzit
dopravy. Dle vizualizace lze shrnout, e dopoledpi ka nastdva na vSech sledovanych
stanovistich v obdobi mezi 8. a 9. hodinou. Odpdleégi ka je v tSinou mén vyrazna a ma
sv j vrchol na vtSin ki ovatek kolem 14.-16. hodiny, fpadn je na pikladu ki ovatky u
gymnazia naprosto nevyrazna.

Nejvice etné trasy chodca cyklist (s potem vice ne 10 vykonanych cest) jsou ve
vychodni &sti m sta mezi sidli§im Optiky a okolnimi jadrovymiastmi — Siava, Jini tvr ,
centrem, nadra im a pdnadra im. DalSi vyznamnou oblasti s vySSi aldivife trasa mezi
P edmostim a Kauflandem, Velkou dla kou a centremhiédem k potu vice ne 100 tras
Nejvice vyti ené Useky ve smu vychod — zdpad jsou na ose Optikaednadra i — nadra i.

Z pohledu dostupnosti linkami MHD je podle studiejm e dostupna Jini tvr . Bez

p estupu se nelze dopravit do nejvzdajgith asti Pedmosti a Kaufland.

Dil i smrovy pr zkum na nejproblematt jSim Useku ulice Kojetinské mezi ulicemi Velké
Novosady a Tovaovskou proved! v roce 2010 diplomant ZbgrDobid$ z Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubfédeho vysledky jsou gimé z kartogramni e.

%4 hitp://gis.vsb.cz/GlSacek/GlSacek _2008/referatgibygidf
%5 https://portal.upce.cz/
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Mapa 21: Smrovy pr zkum intenzit dopravy v Erov v roce 2007

Zdroj: HEISIG, J., 2008.
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Graf 1:  Rozdleni intenzit silninich vozidel v k ovatce Velké Novosady — Kojetinska
v roce 2010

Zdroj: DOBIAS, Z., 2010.

Graf 2:  Rozdleni intenzit silninich vozidel v k ovatce Husova — Kojetinska v roce 2010

Zdroj: DOBIAS, Z., 2010.

Mapa 22: Smrové rozdleni dopravy mezi p dopravnich proud v uzlu Velké Novosady —
Komenského — Kojetinska — Husova v dubnu 2010

Mapovy podkladwww.prerov.eu
Zdroj dat: DOBIAS, Z., 2010.
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[ZENi DOPRAVNICH UZL

Frekventované kovatky na Uzemi msta jsou opaény svtelnou signalizaci s dynamickym
izenim provozu, anebo byly gbudovany na velké okru ni kovatky. Pr m rna doba
pr b hu cyklu se v zavislosti na sile provozu pohybufzie5 a 165 sekundarifiNa dvou
frekventovanych Bich trasach u vlakového a autobusového nadraui$sdelné signalizace
na pechodech pro chodce. Semafor pr&ipu elezniniho nadra i mé cyklus pevmastaven
na 45 sekund’ VSechna tatoe$eni se nachazeji vyhradma silnicich I., II. a Ill. tidy, které
vytva eji komunikani skelet msta a pevadji i tranzitni dopravu.

Na svteln izenych kiovatkdch neni zavedena preferencestské hromadné dopravy,
Si ka uli nich profil neumo uje zizeni samostatnych jizdnich prupro autobusy.

Mapa 23: Rozmistni sv telné signalizace a okru nich ikovatek v uli ni siti m sta

Mapovy podkladwww.prerov.eu

%6 hitp://gis.vsb.cz/GlSacek/GlSacek _2008/referatgibigidf
%" hitp://gis.vsb.cz/GlSacek/GlSacek _2008/referatgibygidf
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L EGISLATIVNI NASTROJE A RESTRIKCE

M sto Perov pou ivad nkolik druh legislativnich nastroj Souasn vSak msto nevede
pasport dopravniho zneni ani pehled o Uzemnim rozsahu aplikovanych ograit
Z ve ejnych zdroj je dostupny pouze rozsah3b zony, ostatni opani byla zjiStna mistnim
Setenim.

P SizONA

Je vyznaena a stavebnprovedena ve dvou ulicich v centrusta. Okolni ulice jsou v z6n
30 km/h. Rozsah @i z6ny lze pova ovat za odpovidajici paam.

ZONA 30KM/H

Ve vnit nim m st se nachazi jedna zéna 30 km/h v u 8im centrstenv historickém jadru
a jeho okoli s nejuSi koncentraci @d , obchod a dalSich frekventovanych citest.

Mapa 24: Rozsah 8i zény a zény 30 km/h v centrusta

Mapovy podkladwww.prerov.eu
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Tabulka 3:Rozsah psi zony a zén 30 km/h v siti mistnich komunikasfarP erov

délka ulic | podil na délce mistnich
polo ka . L
v z6n komunikaci msta
p Si z6na v centru nsta 300 m 0,3%
z6na 30 km/h v centru rata 3800m 4,3%
z6na 30 km/h na sidlisti @dmosti 700 m 0,7 %
z6na 30 km/h Popovicka — Hanacka — Keka 1100 m 1,2 %

Zdroj: vlastni m eni a vypoet

DalSi dv zény 30 km/h se nachazeji wh sousedicich nstskych tvrtich Pedmosti a
Popovice na severu msta. Jedna z nich zahrnuje panelové sidaStiruha ulici Popovicka —
Hanacka — Kov&ka se starSi zastavbou rodinnych dom

Celkem zény 30 km/h zahrnuji cca 6,2 % délky méstrikiomunikaci.
Doporu it Ize zizeni z6n 30 km/h na vSech mistnich komunikacichysnou zastavbou.

RESTRIKCE PR JEZDNOSTICENTREM M STA

P esto e ulice Palackého v centru sta je stale formalnsilnici 1/55 v majetku statu a sprav

SD, m stu Perov se tinn podailo minimalizovat jeji tranzitni funkci odvedeninogravy
jinam, a to dopravnim znanim tranzitnich tras, vystavbou okru nichi&vatek a
zjednosmrn nim pr jezdu touto ulici vetn souvisejicich stavebnich Uprav. Opga smr
provozu je veden Uzkou, stavelmklidn nou a jednosnrnou ulici Kratochvilovou, ktera je v
kontaktu s centralnim narstim T. G. Masaryka a s § zonou v ulici Jiraskoy diky emu
neni pro automobilovou dopravu atraktivni a automoefy provoz na ulici nijak podstatn
nevadi ivotu centra msta v obchodech a na chodnicich.

Také v prostoru jin o centra, v obytnétvrti okolo soudu mezi ulici Komenského a silnici
I/55 smr Hulin, se mstu jednosmrnym uspoadanim provozu podiéo alespo &asten
omezit prjezdnou dopravu, kterd si tudy zkracuje cestu,sEbyyhnula kapacitnp eti enym

k i ovatkdm na vyznaeném prtahu mstem.

PARKOVIST SPLACENYM PARKOVANIM

Jde o 10 lokalit ve vnibim m st v mistech zvySené poptavky po parkovani — okad(y
vyznamnych poskytovatelslu eb, nadrai. Parkovné se plati v pracovni diy 8 do 18
hodin a v sobotu od 8 do 12 hodin. Cena parkovigh® K za 30 minut parkovani.

Mistnim Setenim bylo zjiStno, e placena parkovistisou z vtSi asti obsazena a sasn
neplacené parkovaci plochy v jejich okoli jsou tém Upln obsazeny. Nastavenasového
a plosného rozsahu placeného parkovéani se jevivigkavujici.
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Mapa 25: Rozmistni placenych parkovid/e mst

Zdroj: www.prerov.eu

PARKOVIST PARK&RIDE, BIKE &R IDE A KISS&R IDE

M sto neni natolik rozlehlé, aby se v ramci vnitrgiskych cest uplabvala kombinace vice
druh dopravy, s vyjimkou jizdy autobusem aSp dochazky k jeho zastadvkam. Lidé se po
P erov p emisuji bu automobilem, na jizdnim kole aneb&ky.

Pokud jde adoji ku do m sta z okolnich obci le icich na elezmiich tratich, v rovinaté
krajin Hané se hojnuplat uje doji ka na jizdnim kole k elezni nim stanicim. P ijezd
automobilem k vlaku je mén asty. Parkovist pro jizdni kola i cyklostojany, nkdy kryté,
se tradin nachézeji na mnoha eleznich stanicich.

Pokud jde odoji ku z tzemi msta k elezni ni stanici P erov, n kolik stovek bicykl
parkujicich pimo ped stanini budovou (viz foto ni e v kapitole o cyklodoprgwlostaten
prokazuje, edominantni druh individualni dopravy pou ivany k dojice na vlak jgizda
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na kole. Oproti tomuautomobilova doprava jako p ijezdovy prost edek k elezni ni
stanici neni v Perov podporovana nebo parkovani je (vzhledem k poloze néadrai na
okraji centra msta) placené za cenu stanovenoustem a tudi nepou itelné ve smyslu
Park&Ride, kdy se mdpoklada zaparkovani eleznich zakaznik v rdmci ceny jizdenky.
Bli §i z vybudovanych parkoviS§ mezi autobusovym a vlakovym nadra im bylo uva ogan
jako Park&Ride, ale tomuto &lu vicemén neslou i.Rovn neni podporovano ani zvIlas
oSet eno kratkodobé zastaveni Kiss&Ride

Studie dopravni obslu nosti rata Perov z roku 2007doporuovala vystavbu parkovistza
vlakovym nadra im se soasnym prodlou enim stamiho podchodu o cca 100 metdo
tohoto prostoru. Mo jit o parkovist nejen pro pSi dochézku do centra sta, ale io
parkovist Park&Ride eleznini stanice Rerov. V ramci nyni provaché modernizace
elezni niho uzlu Perov vSak podchod prodiuovan neni, tak e vystavbarkovist je
irelevantni. Zejm to nebude na zavadu, nebpa zaklad zkuSenosti z jinych nst Ize
konstatovat, eidi i by na takto lokalizovaném parkovisti stejneradi parkovali. Za prvé
kv li prodlou ené dochazkové vzdalenosti k vyznamnyiinra ve mst, a za druhé kui
bezpenostnim obavdm o automobily zaparkované v odletit@lit bez dozoru. Pokud by
takto lokalizované parkovistoylo hlidané, muselo by byt placené, co by daleaaovalo od
jeho wvyu ivani. Naopak jako vhodnéeSeni lze doporit pemnu &asti nynjSiho
p edimenzovaného autobusového nadra i na parkopi&t automobily (viz ni e).

Komplexni doporueni pro Upravu prostoru ¢d vlakovym nadra im a autobusového nadra i,
v etn opateni pro zaizeni Bike&Ride, Park&Ride a Kiss&Ride je uvederierv kapitole
0 ve ejné doprav.

RESTRIKCE PARKOVANI PRO NAKLADNI AUTOMOBILY

Uzemi vnitniho msta je, podobnjako Gzemi mnoha jinych mt v R, vyznaeno jako
z6na noniho zakazu stani pro nakladni automobily Umist ni parkovist pro nakladni
automobily (ndzev areélu a GPS snice) je uvedeno imo na dopravnich znkach zény,
které jsou na vstupu vSech silnic do zastav asti jadrového nsta. Toto parkovist se
nachazi v arealuSAD na ji nim okraji m sta, u silnice /55 snm Hulin.

RESTRIKCE VJEZDU NA ZAKLAD  EMISNICH PARAMETR  VOZIDEL

eska legislativa (zdkon o ochrawvzduSi) umo uje z izovani nizkoemisnich zéna
v poslednich dvou letech a to tak, e musi byt @geiny s ronim pedstihem, aby se na n
mohli vlastnici vozidel ppravit, a nemohou byt vyhlaSeny na jezdnich trasach, pro n
neexistuje snrov srovnatelna alternativni silnice stejné nebo vy38y. Podminkou podle
zakona také je pkro enf limit ochrany ovzdusi, co je fpad msta Perova®® V praxi tedy
zatim nejsou nizkoemisni zony nikde R funk ni.

V pipad Perova by za soasného uspadéani silnini sit nizkoemisni zéna nemohla
pokryvat tranzitni trasy silnic 1.-lll. id, a to v dy jednu v ka dém smu. Nizkoemisni z6nu
tedy je mo né v obytné zastavim sta Perova vyhlésit na silnici I/55 v Useku Palackého —
most Miru — Velka dl& ka, na silnici 111/04734 (gk Kopaniny — Osmek) a dale samgm

na vSech mistnich komunikacich.

28\/ stnik MP . 1/2009
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POPLATKY ZA VJEZD A POU ITi KOMUNIKACI

Na Uzemi msta Perova se nachazeji silnice Lidy, jejich extravilAnové Useky jsou
zaazeny mezi silnice a dalnice zpoplaté mytnym. Jde o Useky 1/55 sram na jih od

m sta a l/47 smrem na severovychod od sta. Po vybudovani dalnice D1 i ona bude
p edmtem mytného. Do roku 2016, kdy skdnsmlouva Ministerstva dopravy s firmou
Kapsch na provozovani mikrovinného mytného systé&rurdnami, nelze pdpokladat
rozSieni mytného na silnice ni Sichid v majetku kraj.

M sta mohou stanovovat poplatek za vjezd dsta) co jen mélokteré vyu iva. \tSinou jde
0 ldze sk& msta anebo o nsta se stismym m stskym centrem. Msto Perov tento nastroj
nevyu iva, a ostatnvzhledem k vlastnictvi silnic I. idy ve vnitnim m st by jej ani pili§
G inn vyuivat nemohlo. Dostateiou ndhradou za mytné je stem uplatované
zpoplatnni parkovani.
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VE EJNA HROMADNA DOPRAVA

DALKOVA DOPRAVA

Dalkovéa doprava jeeSena eleznini dopravou, v denni dolepravidla v taktu 60 nebo 120
minut:

ve smru Olomouc (— Praha) jsou ne zcela symetricky peolp dva 120minutové takty
linek Luhaovice — Olomouc — Praha adlav — Olomouc. P cest smr Pardubice,
Praha je v8ak nutné v Olomoucieptupovat, nebo s vyjimkou pimého Zlinského
expresu a expresu Sohaj jsouinpé vlaky do Prahy o p hodiny pomalejsi ne

nejrychlejsi spojeni s pstupem; maiji toti vice zastavek.

Ve smru do Brna jezdi rychliky v taktu 120 minut v dopdhim sedle a ver a v taktu
60 minut v ranni a odpoledni Spe.

Stejnd situace je ve smu do Ostravy, kde vSak navic jezdi viaky EC a Ifebkaci Vide /
BudapeS — Beclav — Perov — Ostrava — VarSava, kteréhbm dne vytvéji
nepravidelny takt 120 a 240 minut.

Smrem do Otrokovic a Reclavi jsou, krom EC/IC Beclav — Ostrava, ne zcela
symetricky prolo eny dva 120minutové takty linek haiovice — Olomouc — Praha a
B eclav — Olomouc. Cestovani do vyznamnych sideimt@osmru, Zlina a Uherského
HradiSt, je s pestupem, nebotato msta nele i pimo na hlavni trati a odbaé trat do

t chto m st nejsou elektrizovany. U ijmnych vlak je tedy nutny pep ah hnaciho vozidla
s cca desetiminutovym prodlou enim jizdni doby, ¢éak estup je rychlejSi a pmych
vlak jezdi mélo.

Mapa 26: P imé spojeni Rerova dalkovymi viaky

Mapovy podklad: S DC
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Celkova nabidka délkové elezmi dopravy je vyhovujici, a to i sohledem na te,

v asovych polohdch zhruba uprest mezi rychliky do nst okolo Perova jezdi osobni
vlaky v 60minutovém taktu. Mo nym zlepSenim by talohlo byt leda vytveeni celodenniho
60minutového taktu rychlik na trase Otrokovice — Olomouc namisto dvou nesyohgt

prolo enych 120minutovych takt p ipadn celodenni 60minutovy takt Brno —dPov —

Ostrava.

Krom dalkovych vlak m stem proji d ji 4 mezinarodni a dalkové autobusové linkyna
kterych jezdi jednotlivé spoje bem dne nebo jen v kterych dnech tydne. Tyto linky jsou
sice formaln dalkové avedené na podnikatelské riziko dopravale vzhledem k nizké
cestovni rychlosti a konkurenci dalkovych vlagpiSe nabiraji ¥Sinu cestujicich v kraSich
relacich mezi msty SirSiho regionu. V siti vejné hromadné dopravy kraji nehraji
vyznamnou roli.

Tabulka 4Mezinarodni a dalkové autobusoveé linky ei@v

Spoj tam/ zpt
Linka Trasa ¢
pI’E(ijCOVﬂI soboty nede
ny
000176 | Zakamenné — Namestovo — Dolny Kubin + 0,4/0,4 0 0
Terchova — ilina — adca — Makov —
ValaSské Mezi i - Olomouc — Hradec
Kralové — Pardubice — Praha
540900 | Liberec — Hradec Kralové — Svitavy — 1/1 1/1 1/1
Olomouc — Perov — Zlin — Luhaovice
820285 | Luhaovice — Zlin — Perov — Olomouc — 0 0 0/1
Poli ka — Hradec Kralové — Praha
940085 | Ro nov pod Radhosh — Perov — Prostov 0,2/0 0 1/0
— Brno
CELKEM 1,6/1,4 1/1 2/2

Zdroj: hitp://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=78&#A&t=4743,0,69&sv=_&tthm=P%f8erov

P IM STSKA DOPRAVA

Ve ejn4 doprava na Uzemi sta i okresu Rrov je organizovana Mtegrovaném
dopravnim systému Olomouckého kraje oznaovaném zkratkou IDSOK. Ten vznikl v roce
2003 poté, co kompetenci v zajist dopravni obslunosti gbraly kraje. Pvodn
samostatn rozvijeny IDS msta Perova se stal jeho saésti k 1. lednu 2004.

IDSOK pokryva celé uzemi Olomouckého kraje. Kooatlimem systému je Koordinator
integrovaného dopravniho systému Olomouckého krageld leni IDS. Soudsti
integrovaného dopravniho systému v okolérBva pouze linkova autobusova dopravaa
m stska hromadna doprava® V okoli Perova neni eleznini doprava sotésti IDSOK.
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TARIFP IM STSKE AM STSKE HROMADNE DOPRAVY

Tabulka 5Cenik jizdenek IDSOK pro z6nu 5leRov

Jizdné MHD p im stské linky

jednordzové (plati prac. dny 40/ vikend 60 minut)0 / 5 K 9/4K

7denni (dosgy / dit / senior 65+) 78139 /58 K 70 /35K

m si ni (dosply / dit / senior 65+) 250/125/187 K| 230/115 K
tvrtletni (dosply / dit / senior 65+) 710/ 355 /532 K| neni

Zdroj: http://www.kidsok.cz/tarif-a-prilohy.asp

Mapa 27: Si ve ejné dopravy IDSOK v okresed?ov a okoli

Zdroj: www.kidsok.cz

VSechny mstské i pim stské autobusové linky jsotarifn integrovany, tj. je mo né
cestovani na jednu jizdenku, @ jednorazovou nebo pdplatni.Tarif IDSOK je zalo en na
zbénovém a asovém principu. Celé tzemi Olomouckého kraje gepat eby tarifu rozdleno
do z6n, oznaenych islem a nazvem. Uzemi statutarnihosta Perov tvoi z6nu 51
P erov.®® Pro kadou jizdenku je pak stanovena jeji zénovaasova platnost. Zatek
platnosti asovych jizdenek je volitelna, tj. nemusi byt prdein v msici. Jizdni doklady

29 hitp://Iwww.kidsok.cz/images/mapy/schema-zon-oknesay.png
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IDSOK je mo né zakoupit na prodejnich mistech depraje jsou oznaeny logem IDSOK,
nebo uidi e autobusu.

P iM STSKA ELEZNI Ni DOPRAVA

P im stska elezni ni doprava je zavedena na vSecty ech elezninich tratich sm ujicich

do m sta. Vzhledem k vysokym travym rychlostem, které mimo lokalni omezeni jsou 90
160 km/h, jsou i cestovni rychlosti osobnich vlala vSech tratich vysoce atraktivni, okolo
60 km/h. Vzhledem ktomu, a také kne vdy atrakim polohdm zastdvek vzhledem
k mimop erovskym sidlm (Osek nad Besou, V ky), maji p im stské osobni vlaky povahu
spiSe vlak sp Snych, a zajidji tak pedevsim dopravu na vzdalenosti 10-30 km, a to i
dopravu mezimstskou. VSechny 4 vlakové linky jezditaktu zpravidla 60 minut, p em

v sedlech jsou rkde intervaly 120 minut a naopak ve ¥dich jsou do 60minutového taktu
vlo eny dalSi vlaky.

elezni ni doprava v okrese &ov neni tarifn, asov ani prostorov integrovana
s ostatnimi druhy vejné dopravyNezbytné je provést zapojeni eleznini dopravy do
IDSOK.

Chyb jici elezni ni zastavky

Je nepochybné, e nejmérdv elezni ni trat vychazejici z Rrova vedou sn kolem
vyznamnych bod p epravni poptavky, ani by na eleznmii trati byla zastavka. Jsou to
lokality:

P edmostina trati smr Hranice na Morav. V dochazkové vzdalenosti do 1 km zde bydli
5370 obyvatel na sever od trat katastralnim Uzemi Bdmosti a dalSich 3250 obyvatel
na jih od trat v obytné tvrti Na odpoledni’. Tra je zde ty kolejna, tedy vybudovani
elezni ni zastavky neni bandlni, ale naskyta se pprd nyni jedine na Sance nebo
vbrzku probhne modernizace této trat ramci pokraovani modernizace elezmiiho
uzlu. Zastavka Rdmosti by dokonce rfa byt zizenai pro dalkové vlaky jedouci po
Dluhonické spojce nebo tak by se zajistilo atraktivni mé spojeni RRdmosti a Velké
Dla ky nejen s Olomouci, ale i s vychodniméchami a Prahou.

Dluhonice na trati smr Olomouc, kde nastupis existujici stanici v minulosti ji byla.
Zde bydli sice pouze 330 obyvatel, ale osobni vip&gkytuji velmi atraktivni spojeni
nejen do Rerova, ale i do krajské metropole Olomouce. Podstafyznamu zastavky
Dluhonice je zp istupn ni asti aredlu Prechezy ktery sahd a kjezdu
v Dluhonicich. Druhou mo nosti vyuiti v pjpad, e zastavka Redmosti by nebyla
z izena pro vlaky jedouci po Dluhonické spojceyvyei iti obyvateli P edmosti kte i
sem mohou snadnoijet na kole nebo autem a ueim na cestdo Olomouce cca 10—
15 minut oproti jizd m stem na perovské nadra i.

%0 www.czso.cz Registr sitacich obvod a budov
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Mapa 28: Umist ni nov navrhovanych eleznhich zastavek na Uzemista

Mapovy podkladwww.prerov.eu

P iM STSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA

P im stskéautobusové linky se na hranicich msta vtvi do 12 smr , a déle jeStdo vice
smr , jak je uvedeno v tabulce. Linky nejezdi v taktle podle poptavky. Nabidka spojje
bohata diky velkym pd m obyvatel v obcich, silné dojice a kratkym vzdalenostem do
spadového centra, kterymdpov je. Pim stské autobusové linky jezdi po Uzemista pimo,
ve Spi kach vybrané spoje zaji I k vyznamnym zdrojm a cil m p epravni poptavky, jako
jsou Skoly a prmyslové podniky.
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Tabulka 6P im stské autobusové linky vétov k 9. 12. 2012

Spoj tam/ zpt

Linka Trasa pr?jc;']?/vnl soboty nedle
770100 Krom i — Kyselovice — Chropyn— Perov 5/5 0 0
780660| Prosjov — Tovaov — Oplocany — Rerov 6/6 0 0
780661| Prosjov — Dub nad Moravou — Brov 3/3 0 0
820271| Zlin — Rerov — Olomouc 2/2 2/2 2/2
920002| Perov — Bochg, v elin 3/3 0 0
920003| Perov — Bocho- VIkoS — Kyselovice 10/10 10/10 10/10
920004| Perov — TrSice, Lipany 10/10 4/4 4/4
920005| Perov— ekyn — eravice — Kokory 12/12 9/9 9/9
920006| Perov — Kokory — TrSice, Lipany 13/12 6/6 6/6
920007| Perov — Bystice pod Hostynem 15/15 717 717
920008| Perov — Beov — LiSna 10/10 3/3 4/4
920009| Perov — Tovaov — Lobodice 22/23 9/9 9/9
920010| Perov — Dub nad Moravou — Progtv 4/4 4/4 4/4
920011| Perov — Sobchleby — Horni Nt ice 15/15 6/6 717
920012| Perov — Pavlovice u lBrova, Prusinky 10/11 5/5 5/5
920013| Perov — Dolni Ujezd — Skoky — Stanice 12/11 6/6 6/6
920014| Perov — Zabestni Lhota 6/8 0 0
920015| Perov — HoleSov — Zlin 2/2 212 2/2
920017| Perov — Velky Ujezd — Libava, Kozlov 12/11 6/6 716
920018| Perov — Kostelec u HoleSova 11/12 5/5 5/5
920019| Perov — Kojetin — Kovalovice — Sbrnice 6/6 0 0
920020| Perov — Podoli — VSechovice — Provodovice 15/15 1/1 11
920024 | Perov — Tesak — Trojak — Vsetin 212 212 212
920025| Perov — Dluhonice — Citov — Kma 24/24 12/12 12/12
920027| Perov — Brodek u Rrova — Majetin — 1/1 0 0

Olomouc
920030| Perov — Olomouc — Progbv 5/5 0 0
920057 Lipnik nad Berou — Perov 10/11 212 2/2
920061 | Lipnik nad Bevou — Lhota — Pavlovice — 6/7 3/3 3/3

P erov
920086| Perov — Hranice — Opava 6/6 5/5 5/5
940036| Vsetin — Trojak — Byste p. Host. — Rerov 212 2/2 212
950104 | Jesenik — Olomouc -eRov 3/3 2/2 1/1

CELKEM 263/264 | 113/113 114/11

B

Zdroj: http://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=7&#A8tt=4743,0,69&sv=_&tthm=P%f8erov
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M STSKA HROMADNA DOPRAVA

Pokryti tzemi m sta linkami
Vnitrom stska hromadna doprava zahrnuje:

1. 8 linek formaln oznaovanych jako m stskA hromadna doprava jejich
provozovatelem je spolaost Dopravni a logisticka spoleost, s. r. 0. —obsluhuji
v tSinu Uzemi m sta.

Trasy a provozni reimy linek jsou navreny soflatvan, ale pro nepravidelného
uivatelepom rn sloit anep ehledn — do nkterych lokalit jezdi v pracovni dny jiné
linky (2, 3, 4, 5, 8) ne o vikendech (6, 7), zatirlinka . 1 jezdi denn Mimoto vybrané
spoje linek 1 a 3 MHD ve Sgké&ch pracovnich dnzaji d ji do Kozlovic a Henlova.

e e

vesnicich administrativn spadajicich pod Brov ( ekyn, Dluhonice, Henlov,
Kozlovice, Pn ice, eravice). Dopravce je odliSny od dopravcesknMHD.

Tabulka 7:Trasy a provozni re imy linek MHD

islo | Charakteristika trasy linek Interval v rozmezi
linky | (vSechny jedou s centrum nsta) pracovni dny vikend, ver
1 polookru ni, spojuje 2 velké okrajovéyrtl na 10-30 minut 60-180 minut
severu a vychodm sta s centrem a nadra im
2, 3 | spojuje okrajové vesnice s centrem a s nadraji 15-60 minut nejede
1,2, zaji d ji do'2 okrajovych vesnic / p,myslove,: | vybrané spoje _
zbény nad rdmec celodenni obsluhinp stskymi U nejede
3 ) . ve Spikach
linkami
45 polookru ni, ploSn obsluhuje velkouast msta, . 4: 30 minut neiede
’ h bitov a nemocnici (. 5 jede od nadra i) . 5: 15 minut J
6,7 spojuje ok_ra'Jove vesnice s_nadra |mt,)h|ovem nejede 35-75 minut
a nemochnici, ploSnobsluhuje velkouast msta
g | Pimo spojuje vystaviSta stedni Skoly ve Spi ka_lch nejede
s nadra im 25-35 minut

Zdroj: http://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=7&#A8tt=4743,0,69&sv=_&tthm=P%f8erov
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Mapa 29: Linky MHD a pim stskych autobusv P erov v pracovni dny

Mapovy podkladwww.mapy.cz
Zpracovano podlattp://www.portal.jizdnirady.cawww.prerov.eu
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Mapa 30: Linky MHD a pim stskych autobusv P erov v nepracovni dny

Mapovy podkladwww.mapy.cz
Zpracovano podlettp://www.portal.jizdnirady.cawww.prerov.eu
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Tabulka 8Po ty spoj na linkhch MHD a na pm stskych linkdch obsluhujicich okrajové

asti
Po et spoj
Linka Trasa na Uzemi rata pracovni | nepracovni
dny dny
1 polookru ni: (Kozlovice —) nemocnice — nadra i — 41 pér 9 par
centrum —Redmosti (3 pary)
> Vinary — Lisky — Pedmosti — centrum — nadra i 37 par 0
(— P erovskeé strojirny) (12 pér)
3 Lov Sice — Ujezdec — nadra i 26 par 0
(— P erovskeé strojirny — Heiov) (9 par)
4 polookru ni ploSna: SAD — hbitov — centrum — 33 0
Svépomoc, Kopaniny
5 polookru ni: nddra i — centrum — hitov, nemocnice 63 0
6 Vinary — Pedmosti — centrum — nadra i — nemocnice 0 20 pa
7 polookru ni: nadra i — centrum — vystavist nadra i — 0 16
h bitov — Ujezdec — Lo\Sice — hbitov — nadra i
8 nadra i — centrum — Kopaniny (- zethlska Skola) 13 par 0
CELKEM MHD 330 spoj 74 spoj
920004 | nadra i — Pedmosti — ekyn — Penice 10 par 4 pary
920005| n&dra i — Pedmosti — ekyn 12 pér 9 pér
920006| nadra i — Pedmosti (— ekyn ) — eravice 13/12 6 par
920009| nadra i — Perovské strojirny — Hetov 22123 9 par
920012 nadra i — nemocnice — Kozlovice 10/11 5 par
920017| n&dra i — nemocnice — Kozlovice 12/11 6 par
920025| n&dra i — Pedmosti / Precheza — Dluhonice 24 pan 12 par
920057| n&dra i — nemocnice — Kozlovice 10/11 2 pary
920061| nadra i — nemocnice — Kozlovice 6/7 3 pary,
CELKI_EM P IM §TSKE LINKY 240 spoj 112 spoj
spolufinancované nstem Perov
CELKEM MHD AP IM STSKE LINKY 570 spoj | 186 spoj

Zdroj: hitp://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=78&#A&t=4743,0,69&sv=_&tthm=P%f8erov

Rozmist ni a propojenost zastavek veejné dopravy

Jadrové msto (Perov, Pedmosti) mimo okrajové vesnice-gtiské &asti, kam jezdi jen
p im stské autobusy, j@loSn pokryto zastavkami m stské a @m stske autobusove
dopravy. Uzemi jadrového rsta pokryvé 43 zastavek, z nich :

1. 14 je spolenych pro MHD a pim stskeé linky,
2. 4 jsou pouze pro pm stskeé linky,
3. 25je pouze pro MHD.

V jinych integrovanych dopravnich systémech nenvykl®, aby tolik zastavek bylo
vyhrazeno pouze pro im stské linky a aby pm stské a mstské linky byly vedeny
odliSnymi trasami. Krom toho, e je to nepehledné a znesnagie pestupovani mezi
m stskymi a pim stskymi linkami, specializované zastavkyirp stskych linek a jejich
zalivy v obytné a kancelgké zastavb zabiraji cenné plochy pro parkovani rezideat
navstvnik a jsou umisiny ve velké dochazkové vzdalenosti od akst pim stskych
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cestujicich. To je jitom nejlepSi zpsob, jak cestujici demotivovat k vyu ivani emé
dopravy a vytlait je do dopravy individualni.

V P erov je velky potencial pro sjednoceni zastavek im stskych linek a linek MHD.
Zejména je nutné zruSit samostatné zastavkmy ptskych autobusve vnitnim m st
ap im stskeé linky p etrasovat p es zastavky MHD

Sou asn je zdepotencial pro dopln ni zastdvek— na Uzemi nsta jsou lokality s horSi
obsluhou MHD, s vt§imi dochazkovymi vzdalenostmi k zastavkam. Jékality:

generala Stefanika — nasti Svobody,
oblast ulice Tr ni — Polni — Dluhonskeé,
nova vilova zastavba v@dm stské asti Ujezdec (ulice Rrovska, Luni, U svodnice).

Zobousm rnit pro MHD je nutné zastavky $iva, Hbitov, elatovska a Kryty bazén, které
jsou nyni jen v jednom srru jizdy.

Nazor cestujicich na slu by mstské hromadné dopravy

Mistnim Setenim bylo zjiStno, e vozidla jsou zvenku i zevniupravena, psobi dobrym
dojmem, ceny jizdného jsou lidové a obsazenost sjojysoka, nikoli vSak tak, aby to
znamenalo Spatnou kulturu cestovani.

V ramci praci na studie se poia nalézt jediny przkum spokojenosti cestujicich MHD,
kterym bylVyzkum poteb u ivatel socialnich slu eb zpracovany KPSS €rov v roce 2010
metodou kvalitativniho vyzkumu (rozhovory s u ivita s odborniky}* Jeho soudsti bylo

i Zji§ ovani nazor vybranych skupin obyvatelstva na socialni slu byezi nimi i veejnou
hromadnou dopravu a ch po mst . Nejv tS§i ast pipominek tykajicich se dopravy byla
Zjist na ve skupinsenior, kde bylo v diskusich zjisho:

astym po adavkem v diskuzich bylo navySeni tpo nizkopodla nich autobus v
idealnim pipad na vSechny spoje.

Senioi vitaji, pokud jsou zastavky co nejbli e k mistugkud vychazeji nebo kam maji
namieno. Nehodnoti fli$ p izniv souasnou polohu zastavek vzhledem k jednotlivym
dom m s peovatelskou slu bou. Mista, ktera jsou déle od zastaMHD, se pro nkteré

z nich mohou snadno stat nedostupna.

Senioi jednoznan preferuji, pokud jsou jimi vyu ivané zastavky zasené a jsou na
nich umistny lavi ky. Citliv vnimaji, pokud je zastavka nap d vodu rekonstrukce
ulice do asn p esunuta, bez adekvatni a okam ité nahrady na nox&ip

Pomrn asta stinost na velikost pisma na jizdniédech na zastavkach. Jako mo né
eSeni byl uvad systém digitalnich panel

Senioi si st uji na systém polookru nich a ploSnych linek. Jedm rné Useky nuti ujet
i relativn malou vzdalenost kolem rsta se zbytenou asovou ztratou.

Kriticky senioi hodnotili i ni §i po et spoj o vikendech a dobu posledniho spojesve
Senioi vy itali n kterym idi m rychlé rozjezdy, kdy pasaiése jeSt nestihli usadit,
a piv eni pasa éra ve dvieh pi vystupovani i nastupovani.
Podobné ppominky jako senio v rozhovorech ke studii vznaSeli i zdravotposti eni
azastiirodie.

31 www.prerov.euffilemanager/files/file.php?file=14537
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Mno stvi cestujicich v MHD

Informace byla poptavana uiglusného odboru Magistratu sta Perova, ktery sdil, e ji
neeviduje. Podle studia literatury byloitani cestujicich v ramci zpracovani Generelu
dopravy v roce 2004, data se vSak v ramci studieaeilo dohledat.

Obsazenost autobudyla pozorovana v doldopoledniho gpravniho sedla pracovniho dne
a byla shledana jakoim ena nabizené kapacip i zachovani komfortu cestovani. ¥inu
cestujicich dopoledne tvb d chodci.

Pr m rné vzdéalenosti p epravy v MHD
Informace byla poptavana uiglusného odboru Magistratu sta Perova, ktery sdil, e ji
neeviduje.

DOPORU ENi K LINKOVEMU VEDENiI AUTOBUS NA UZEMiM STA

Po provedené zakladni analyze je nutno vyslovit d#t i doporu eni:

Dil i doporu eni

1. Obsluhu mistnichéastiLov Sice a Ujezdeaozd lit do dvou samostatnych linek, proto e
p ti- a desetiminutova polookru ni zaji ka do druhé obce vyrazrsni uje atraktivitu
linky. Rozd leni by nemlo znamenat zvySeni provoznich nakladebo u nyni linka 4
neproduktivn (s minimem cestujicich) zaji di na obratist SAD-STS. Pes Ujezdec je
t eba vést linku polookru n tak, aby obslouila i novou zastavbu v ulicich Ini,
U svodnice, Rerovska a Novatvr .

2. Rozd lit také obsluhu astiSvépomoc a Kopaniny| zde polookru ni zaji ka, vzhledem
k malé vzdalenosti od centra stia, vyrazn sni uje atraktivitu linky.

3. Zrusit zaji d ni linek smr P edmosti kekauflandu a nahradit je rkterymi spoji svazku
ad F) viz ni e, které u Kauflandu skdnjizdu. Nyn jSi zaji d ni sni uje atraktivitu linek
2a6.

Koncep ni doporu eni

1. M stské i pim stské linky logicky a zapamatovatelm islovat v ramci jednotného
islovani IDSOK. Za vzor si vzit IDS Jihomoravskéddaje.

2. VSechny pim stské linky a linky MHD z okrajovych venkovskych metnich &sti
véstna Uzemi msta takto:

i. okolo vlakového nadra i,
ii. p es zastavky MHD, které jsou v blizkosti vyznamnycleil jejich cestujicich.
To p edstavuje nasledujitihkovani ve svazcich

A) VSechny linkyze smru P edmostivést pes zastavky Velka DI4 ka — Palackého /
nam sti TGM — Pivovar — Kojetinska — Nadra i — Autobuémadra i.

B) VSechny linky ze smru Prosenice vést pes zastavky Zend Iska Skola —
Kopaniny — Kryty bazén — Palackého / n&th TGM — Pivovar — Kojetinska —
Nadra i — Autobusové nadra i.
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Mapa 31: Vedeni linek v gpad provedeni vySe nastimé variant reorganizace gm stské
a vnitrom stské autobusové dopravy

Mapovy podkladwww.prerov.eu
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C) VSechny linkyze smru Kozlovice vést pes zastavky Nemocnice — Porodnice —
U tenisu — Bayerova — %iva — Pivovar — Kojetinskd — Néadrai — Autobusové
nadrai.

D) VSechny linkyze smru elatovice vést pes zastavky elatovska — Hitov —
Svisle — Siava — Pivovar — Kojetinsk&d — Nadra i — Autobusoaélna i.

E) VSechny linkyze smr Hen lov a Bocho vést pes zastavky Nadra i —echova
(nova zastavka ji n u ndmsti Svobody) — Prior — Svisle — bltov — elatovska —
Kabelikova / gen. JanouSka — Nemocnice.

F) V3echny linkyze smr Horni Most nice, Lov Sice a Ujezdeo/ést pes zastavky
Jini tvr — Autobusové nadra i — Nadra i — Kojetinska — Rigo— namsti TGM /
Palackého a dale buVelka dla ka — Kaufland nebo Kryty bazén — Kopanin
Zem d Iské Skola.

Svazky ad A, B a F mohou bytéasti tvoeny pr b nymi spoji propojujicimi ob ramena.

. P im stské spoje taktmohou do znané miry zajiS ovat i funkce MHD. P edpoklady
toho jsou:

spoje na linkach musi jezdittaktu, navazaném na takt vlak st. P erov,
provozve svazcichoznaenych pismenem nebéslem na autobusech i zastavkach,
musi byt vyvSenysouhrnné jizdni ady svazk ,

p ipoje do vyznamnych smm , kam linka (svazek) nejede a kam nelze dojgky,
musi jetdo 5 minut a musi byt uvedeny jizdnich &dech linek, na n tyto spoje
navazuji,

v asovych polohach taktu, kdy im stské spoje nejedou, a a&sech zvySené
p epravni poptavky doplnit takt svazkump stskych linek o vnitrorrstské spoje,

ji existujici tarifni integrace s pestupnimi jizdenkami.

Takto navr ena si musi byt doplnna ovnitrom stské linky, které zajisti gqmé spojeni
mezi zapadem, vychodem a jihemsta mimo nadra i. Postadv nebo ti linky, a to na
bazi stavajicich linek 1, 4 a 5, resp. o vikendkch a 7, které se vSak mugirostit od
dlouhych polookru nich Usek a zavlek , které cestujici kritizuji a které sni uji
atraktivitu linek. Aby pokryly co nejusi ast msta a co nejpm ji, trasy t chto linek by
m ly byt asi tyto (Ize si pdstavit vice variant, toto je iglad), intervaly prvnich dvou
ni e uvedenych linek by byly prolo ené.

Ujezdec, sed > Ke Tmeni (nova zastavka) > Novér (nova zastavka) > Rrovska
(novéa zastavka) > Ji nitvr > H bitov > Svisle > Siava > nam. TGM > Velka dla ka >
P edmosti, u podjezdu > Teliova > TyrSova (nova zastavka) > d@imosti, Skola >
P edmosti, Dm slu eb > Velka dla ka > Palackého > $iva > Svisle > Hbitov > Ji ni
tvr > P erovska (nova zastavka) > Novér (nova zastavka) > Ke Tmeni (nova
zastavka) > Ujezdec, std

Lov Sice, tona > Lov Sice, podjezd > Lowice, autoservis >SAD-STS > Jini tvr >
H bitov > Svisle > Siava > nam. TGM > Velka dla ka > Rdmosti, u podjezdu >
Teli kova > TyrSova (nova zastavka) >d&imosti, Skola > Rdmosti, Dm slueb >
Velka dlaka > Palackého > Séva > Svisle > Hbitov > Jini tvr > SAD-STS >
Lov Sice, autoservis > Logice, podjezd > Lo\sice, tona

Autobusové nadrai > Nadrai > Kojetinska > Trnineva zastavka) > Polni (nova
zastavka) > Dluhonskd (nova zastavka) > Hotel @trop Palackého > Sihava >
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Bayerova > U tenisu > Porodnice > generala Janousk&abelikova > Meopta >
Nemocnice > Porodnice > U tenisu > Bayerova >&f > nam. TGM > Hotel Stroja>
Dluhonska (nova zastavka) > Polni (nova zastavkdy ni (nova zastavka) > Kojetinska
> Nadra i > Autobusové nadra i

Filozofie takto navr ené sit je:

P im stské svazky linek primarnzajis uji si ovou taktovou dopravu navazanou na
takt vlak v st. P erov, a to i uvnitm sta. Pedpoklada se, e ppr jezdu centrem se
vozidla uvolni od @m stskych cestujicich a bude misto pro vnitretaké cestuijici.

Posilové spoje pm stskych linek jedou mimo takt \asovych polohach zvy3Sené

p epravni poptavky.

M stské linky obsluhuji silné vnitrorstské vazby mezi obytnyméstmi a centrem

m sta a nevytvé&ji p itom adné zavleky, které sni uji atraktivitu cestmi MHD.
Prostorovou aasovou integraci fm stskych a mstskych linek Ize:

vyznamn zvysit provozni vyu iti vozidel @dm stskych autobus

minimalizovat plochy nutné pro odstaveni autobps$ provoznich pestavkach,

uSetit po et autobus MHD, vy adit z provozu stard, neekonomicka a neekologicka
vozidla,

p im stskym cestujicim odstranit 8§inu pestup na MHD a zkratit dochazkové
vzdalenosti k zastavkam,

vnitrom stskym cestujicim zvySit nabidku spoj
zajistit asovou provazanost vliala autobus,

sni it provozni naklad dopravc i naklady objednatel veejné dopravy, jako
samozejm i spotebu pohonnych hmot a emise Skodlivin a sklenikotgh .

Navr ena opateni vy aduji drobna stavebni opani pro zajiStni bezpeneho a rychlého
p echazeni na pstupnich zastavkach, napa zastavkach Pivovar a 8ia.

CENTRALNI TERMINAL VE EJNE DOPRAVY

Centralni terminal ve ejné dopravy tvoi sousedici vlakové a autobusové nadrai s
plochami pro parkovani automobih bicykl .

Vlakové nadrai v dob zpracovani této studie proch&dmpletni rekonstrukci v ramci
modernizace celého elezmiho uzlu Perov. Souésti velké pestavby je mj. nahrada
dosavadnich ostrovnich a kusych jazykovych nastup@®ymi nastupisti, p em polohy

n kterych ostrovnich nastupi®& staninich koleji se posouvaji oproti s@snosti. Nov bude

ve stanici 7 prb nych néstupnich hran a 2 hrany kusé, orientované&em na Otrokovice —

B eclav. Dobrym poinem nejen pro kulturu a bezp®st cestovani, ale zejména pro integraci
dopravy, jenovy bezbariérovy podchod v jini polovin néstupi§ . Dosavadni severni
podchod, ktery vede do vestibulu, je ji po rekeng&ti. Vytahy jsou prosklené a tedy
bezpené.

Uli ni prostranstvi p ed vlakovym nédraim bylo rekonstruovano v 90. letech etn
veSkerych povrch mobilide (dopl ovaného postup), zelen i celého prostorového
uspoédéani, a diky kvalitnimu provedeni dodnessgbi dobrym dojmemAutobusové
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nadra i je po velké rekonstrukci z roku 2009 nakladem @88 K s dotaci ERDF 123 mil.
K ..

Zatimco nové eSeni vlakového nédrai je pro uivatele praktickyzorné, eSeni
autobusového nédrai aufiiho prostoru je zkoncepniho hlediska p ikladem

nepromysSleného atedy neefektivniho vynalo eni vejnych prost edk , na kterém lIze
pochvalit snad jen lokalizaci kolika stovek stojan na jizdni kola gmo ped stanini

budovou a bezpe@ostni prvky pro chodce.

V dob , kdy modernim trendem v ramci tarifni a prostorowégrace druh ve ejné dopravy
je minimalizace pestupnich vzdalenosti systémem ,hrana — hrana“edapstovani veejné
(a nemotorové) dopravy @d dopravou individualni automobilovou, eRov je prostor
p imo p ed nadraim zabrdn pouhymi n kolika desitkami parkujicich automobil
(a stovkami bicykl, co je ovSem navysost sprayraautobusové zastavky jsou odsteny
v dochazkové vzdalenosti nastup& 280 metr od vstupnich dvé budovy elezniniho
nadra i.

Tabulka 90bsazenost nastupia autobusovém nadra i Brov

Po et nastupis | Po et spoj Pr m rna doba Pr m rny po et
Linky vyhrazenych prq v pracovni | obsazeni nastupist Spoj na
dany segment dny autobusem* 1 nastupisSta den
MHD 7 297 16,5 minuty 42,4
p im stské 18,5 527 28,5 minuty 28,5
délkové 1,5 3 9 hodin 2,0

* vypo tové obdobi od 5 do 23 hodin, tj. 18 hodin
Zdroj: http://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=7&#A8tt=4743,0,69&sv=_&tthm=P%f8erov

Tabulka 10: Ztrata krou enim autobus pr jezdnych linek MHD okolo autobusového

nadra i
3
c[ & T [ o <. 3
2 S| 38 5| < | &8, Y| «
N 5 s =S S © S c X < 5 N
=, 2 o) o o N 2 89 > N ?
5 3 |"§ > 8| < 8N =2z | =
> § ’ g | o e © <
0 N
CNG 41 29 13645 750% 2627 70 687
Husova 550 m 32 dn
nafta 16 1760 968 484 16 795
i | CNG 41 29 13645 3138 1098 29 548
Nadra ni 230 m 21 dn
nafta 16 1760 405 202 7 023
CELKEM | 124 023| 53 dn

*p ispot eb nafty 50 1/100 km a cen nafty 34,70 K /I resp. CNG 35 kg/100 km a cen26,90 K /kg

# celkové odhadované prodlou eni jizdni doby autob(@ jejich idi ); pro zjiSt ni ztraty
asu cestujicich by bylo nutné vynasobit jejichmprrnym po tem ve vozidle
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Foto 1, 2: Autobusové nadra i v &ov od severozapadu (vjezd) a od jihovychodu (vyjezd)
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Z tabulky 9 je zejmé, eautobusové nadra ineslou i jako termindl pro okam ité odbaveni
autobus — nastup a vystup, alee skute nosti slou i jako parkovist autobus , na kterém
ka dy jeden autobus koiiciho a zainajiciho pim stského spoje ma své vlastni parkovaci
stani, které jeasto souasn krytym nastupisStm pro cestujici. DalSi parkovaci stani na volné
ploSe maji autobusy MHD. Jde tedy o midminé plytvani drahocennym prostorem ve

m st , tim vice, e autobusové nadra i bylo v roce 20@8®npletn p estavno a mohlo tedy
byt, v eth p ednadra niho prostoru ulice Husovy, egeno zcela jinak, podle soudobych
poznatk o prostorové organizaci \&jné i ostatni dopravy a mo na i za mgeen z.

Energeticky a ekonomicky velmi neefektivni je jednsm rny pr jezd nekon icich linek
MHD 1, 6 a 7 pes autobusové nadrai kadé vozidlo najede krouenim okolo
autobusového nadra i navic cca 550 matri jizd sm r Husova a cca 230 metnavic pi
jizd smr Nadra ni. Ztraty jsou vyisleny v tabulce 10. Ve finanim vyjadeni jde o necelé
0,5 % rozpotové dotace nsta na provoz MHD pouze za pohonné hmotyasee idi a
opot ebeni vozidel nemluv

Doporu eni pro tpravu pednédra niho prostoru v duchu modernich trendi:

1. Ped vychodem z vestibululakového nadra iz idit pr b nou zastavku ,Nadra i*
vSech mstskych i pim stskych linek autobus Pro stavajici frekvenci autobugosta i
3 stani v ka dém smru.

Optimalni poloha zastavky by byla mezi vystupy zeuwpodchod elezni ni stanice, to
by si vSak vy adalo nakladnou rekonstrukci a stawveb bezpenostn naroné eSeni
vzhledem k poloze v zatée ulice Husovy. V zavislosti na stavektechnickém stavu by
mohly postait i stvajicizalivy vlevo p ed vychodem z vestibulu nadrai P ipadné
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stavebni Opravy samagm musi navrhnout projektant, a to v koordinaci sduam
eSenim ,prpichu®. Upravy jsou natnuty v map na nasledujici stran

2. VSechny autobusové spoje kdei na autobusovém nadra i vésep ulici Kojetinskou,
aby do prostoru fjely p es novou zastavku Nadra i. Té viz ni eipominky k linkovani.

3. Na parkovist taxi vpravo ped vychodem z vestibulu umo nit vjezd vSech osol¥idel
a bminutové zastaverKiss&Ride pro vystoupeni a nastoupeni spolucestujicich,i kte
zbytek cesty absolvuji viakem pojutobusem.

4. Zastavky a odstavna stani autobk®n icich na autobusovém nadra i koncentrovat do

jednoho pasu néstupid&l odbavovaci budovy. Zastavka br nych linek se umisti na
ji nim konci autobusového nédra i, té jako obslupalehlého supermarketu. V op@ém
smrum e byt zastavka pb nych linek umistna na prb né komunikaci.

5. Ostatni plochy autobusového nadrai hgu it jako parkovist osobnich automobil
p ipadn z &sti jako stavebni pozemek po uplynuti zavazné dotlwani dle podminek
dotace z prosedk ERDF. Pist eSky Ize vyu it jako parkovistbicykl , tr nici aj. ...

6. Placena parkovaci stani mezi odbavovaci budovoabasbvého nadrai a kolejish
elezni ni stanice pevést do re imuPark&Ride pro zakazniky eleznnich dopravc
a ast vyhradit pro vyhrazena parkovaci stani, zabrayj®e popsanym psunem
autobusovych zastavekgu nadra ni budovu.

7. Zvysit po et cyklostojan, pokud mo no krytych, p zachovéni jejich bezplatnosti.

Mapa 32: Namt na reorganizaci pednédra niho prostoru podle modernich zasad w#na
p estupnich uzlve ejné dopravy — lokalnieSeni bez ovlivmi ,pr pichem*
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Mapovy podkladwww.prerov.eu

VOzZOVY PARK M STSKE HROMADNE DOPRAVY

Vozovy park MHD sestavéa z novych nizkopodla niclzidel pohannych stlaenym zemnim
plynem (CNG) a ze starSich dieselovych vozideésRavba a ndkup vozidel nastal zasluhou
iniciativy odboru ivotniho prosedi.

Cestujicim na linkach MHD Brov slou i nyni 13 nizkopodla nich ekologickychtahbus
s pohonem na CNG. Jejich popis jeyzat z webové prezentace dopravce:

Irisbus Citelis 12M CNG (v potu 4 ks) o délce 12 m na
zemni plyn je poham motorem Iveco Cursor 8 CNG (EEV)
s automatickou gvodovkou splujici emisni normy EURO 5
EEV. Jde o pln nizkopodla ni autobus pro 29 sedicich a 69
stojicich cestujicich s nastupni vySkou edmich dve 320
mm au stednich a zadnich dvie 330 mm. Foto: web
dopravce.

Irisbus Citelis 18M CNG (v potu 1 ks) o délce 18 m mé&
stejny pohon a pvodovku a pojme 41 sedicich a 101
stojicich cestujicich. Foto: autor.

32 hitp:/iwww.mhdprerov.cz/vozovy park.htm

-80 -



SOR City NBG 12 (v po tu 7 ks) je dvoundpravowsty dve ovy autobus délky 12 180 mm
s plynovym pohonem, ktery je wn pro hromadnou epravu o0sob mnstském
provozu. Standardn je vybaven automatickou vodovkou Allison s integrovanym
retardérem. Foto: web dopravce.

SOR BNG 12(v potu 1 ks) je dvounapravovyitlve ovy
autobus délky 11 790 mm, @ny pro hromadnou ppravu
osob na kratSi vzdalenosti v stském provozu., Tomu
odpovida rozmishi sedadel s prostorem protsky ko arek
a invalidni vozik pro pepravu tlesn posti enych osob. Foto:
web dopravce.

Krom novych vozidel na zemni plyn ftavaji provozu
zejména ve Spkéach starSi dieselové autobusgrosa B952,
B932(E) a B7327 ks). Foto: web dopravce.

Na konec kapitoly o vozovém parku MHD nezbyva nepdru it pokra ovat v obnov
vozidel MHD formou nakupu novych vozidel s pohonem na CIG,rozvinuti technologii
ukladani elektrické energie pak formou nédkupu ebtddds. V souasné dob je podil
autobus na CNG 60 %.
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KAMPAN A AKCE ZA UDR ITELNOU DOPRAVU

Bylo zjiSt no, e na podzim 2012 se vdtov v ramci Evropského tydne mobility konaly
cyklojizdy, promitdni filmu Auto*mat abeseda o liglické doprav s narodnim
cyklokoordinatorem Jaroslavem Martinkem, Ktery pjacv Centru dopravniho vyzkumu,
V. V. i., Olomouc. Koordinatorem v3eclchto aktivit byli studenti Gymnazia Jakuba Skody,
kte i u druhym rokem realizuji projekt Cyklocity, kigrma za cil propagaci cyklistiky ve
m st . Vedouci tymu Cyklocity je utelka gymnazia Helena Netopilova. Aktivise na nm
podili zhruba pt student, ale napiklad na organizaci cyklojizd koleminacti. Studenti
cht ji poukazat na to, e se ve st Ize dopravovat i jinak ne auterf’

Foto 30: Z projektu Cyklocity

Zdroj: http://www.facebook.com/media/set/?set=a.242680839103.77497.242626522431796

33 http://prerovsky.denik.cz/zpravy region/studentipjektu-cyklocity-zvou-na-film-auto-mat-2012091 8,
http://www.regiony24.cz/11-162526-evropsky-tydenhitity-zacne-v-prerove-jizdou-na-kole
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VYU iVANIi FOND EVROPSKE UNIE

V oblasti dopravy jsou v programovacim obdobi 2@DA3 pedm tem podpory z fond EU
dva projekty:

REKONSTRUKCE AUTOBUSOVEHO NADRA i VP ERoOV **

Projekt byl realizovan v obdobi 1. 12. 2008 — 312@10 nakladeni38,5 mil. K, z eho
Regionélni operani program St edni Morava (naplnny z prostedk ERDF) uhradil
123,3 mil. K . P jjemcem bylo Statutarni m sto P erov.

V ramci projektu doSlo k rekonstrukci a celkové vstani Uprav autobusového nadrai
v P erov nachazejiciho se na velmi exponovaném Uzemi sddkokiou vzdalenosti do
centra msta a s tsnou vazbou na eleznici, na které jelia nahli et jako na intermodalni
p estupni uzel (je na psvedeno 90 % linek MHD a vSechny spoje linkovdohusové
dopravy, stejn tak jsou tu relativn kapacitni plochy pro parkovani individualni
automobilové dopravy. Projekt komplexnvy eSil cely nédrani prostor, kde byla
vybudovana zcela nova odbavovaci budova s komforsdizemim pro cestujici @i e apod.
Dale byly vybudovany 4 zasSené néstupni perony (misto stavajicich 17 emgeh)
vybavené mobili&m, informanim systémem a jeden spal§ vyjezd pro autobusy. Byla
vysazena nova zele Vysledkem eSeni je nové dopravni uspdani celého prostoru
s d slednym oddlenim pr jezdné dopravy a autobusového provozu, které vyjeavasobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nazacayatele této studie na fumk kvalitu
provedenéhoeSeni je uveden vyse.

REKONSTRUKCE ST.P EROV, 1. STAVBA®

Projekt probihd od 10. 9. 2010 a ma byt dokon31. 1. 2014. Bdpokladané investii
naklady jsou4 920,7 mil. K, z toho schéleny fsp vek zOpera niho programu Doprava
(napinny z prostedk Fondu soudr nosti) je 29352 mil. K. Ztéto astky bylo
k 16. 12. 2012 proplaceno imci 1 834,0 mil. K. P ijemcem je Sprava elezni ni
dopravni cesty statni organizace izovana Ministerstvem dopravy. iBp vek na projekt
schvdlila Evropska komise 13. 12. 2011. Néarodnilgp@ancovani zajiduje Statni fond
dopravni infrastruktury.

Obsahem rekonstrukce kolejisst. P erov v rdmci 1. stavby je dvoukolejny path uzlem

v etn eSeni obvodu osobniho nadrai. Tega rychlost v iseku pdnadrai bude po
rekonstrukci 160 km/h, v osobnim néadra i mimo nagtni hrany 80 km/h. Bude provedena
rekonstrukce eleznniho svrS8ku a sanace elezniho spodku v. nového odvodmi

a rekonstrukce mostnich objekhové energetické technologie a zabeapaci zaizeni.

Pr tahové koridorové koleje nakladni dopravy budouevgdmimo nastupistni hrany mezi
stavajicim 1. a 2. nastupist, které se rusi a navrhuje v odsunuté poloze. @alahu mni

i nastupist . 3 a 4. Bezbariérovy mimourosvy pistup cestujicich k nastupistim bude
zajistn novym jinim podchodem, doplmym vytahy a rekonstruovanym stavajicim
podchodem.

Na zéklad rozhodnuti investora byla cela stavba Rekonstrusicd® erov rozdlena na dv
asti resp. stavby. Druhdast, tj. ,Rekonstrukce st. Brov, 2. stavba “, bude nasledovat.
Jejim obsahem bude rekonstrukce navazujuicich Usdézni nich trati Il. a Ill. koridoru
sm r Dluhonice a Prosenice, které po roce 1989 dogbglyn modernizovany.

3 www.mujprojekt.eu- informace o projektech ROP &tini Morava
% www.opd.cz— informace o projektech Operdho programu Doprava
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STRATEGICKE DOKUMENTY , ADMINISTRATIVNI APARAT
A ZU ASTN NE SUBJEKTY

STRATEGICKE DOKUMENTY

Mezi strategickymi dokumenty zwgn nymi na webovych strankach sta Perov byl
nalezen jeden tykajici se dopravy. Jde o dokurSérategie dopravni obslu nosti m sta
P erov zroku 2007 zdilny konzultantské spalesti Mott MacDonald a Regionalni
rozvojové agentury S¢dni Moravy. Tento dokument odkazuje také na dEumenty:

Navrh sit cyklostezek, Printes-atelier, 2002,
Generel dopravy — Brov, UDI Morava, 2004,
Soldan, P. Model dopravy rsta Perov. Brno: ATELIER DPK, s. r. 0., 2005,

ATELIER DPK, s. r. 0.: Model dopravy mta Perov. Brno: ATELIER DPK, s. r. 0.,
2004,

Strategicky plan ekonomického a tzemniho rozvojeRSéfdova pro obdobi 2007-2013,
Katalog komunikaci,
Katalog mistnich komunikaci,

IDS ve mst Perov 2003/2004, UDI Morava, 2001, obsahuje: Audit MHE m st
P erov, IDS Perov — vyhodnoceni 2003, f&ani frekvence cestujicich na linkach MHD
ve mst Perov,

Projekt IDS ve mst P erov , UDI Morava, listopad 2002,
Rekonstrukce autobusového nadra i ef®v , tnor 2005,
Mistni program ke zlep3eni kvality ovzduSi prosto Perov, duben 2006,

Strategicky plan ekonomického a Uzemniho rozvo@usirnihno msta Perova 2007-
2013,

Uzemni plan sidelniho Gtvarue®ov.
Krom toho vzniklo o Perov n kolik akademickych praci:

Zbyn k Dobias, Organizace dopravy wePov, diplomova prace, 2010, Univerzita
Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,

Denisa Urbanova, Doprawgeografickd analyza pldnovanych Uselélnice D1 ikovice
— Perov a Perov — Lipnik nad Bevou, bakaléska prace, 2012, Univerzita Palackého
v Olomouci, Pirodov decka fakulta,

Jan Heisig, Analyza propojenosti jadrovyclsti msta Perova ve vztahu k ivotimu
prostedi, Katedra geoinformatiky, Univerzita Palackéh®lemouci, Pirodov decka
fakulta.

SAMOSPRAVA M STA

Rada m sta je sloena z 11 len ze 4 politickych stran. Primatorem je Ing.iJiajtoch
( SSD).
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Doprava je svena lenovi Rady msta Perova Ing. Jaroslavuermékovi (ODS), ktery je
p edsedouKomise dopravy, bezpenosti a prevence kriminality Rady m stské 4sti.
Komise m& 11len , mezi nimi dalSiholena Rady msta Mgr. Radovana Raka ( SSD).
V probihajicim volebnim obdobi se komise sedtgttkrat, pi em podle zapis*® je obsah
jeji innosti zam en pedevsim na preveci kriminality. V oblasti dopravgjpdnavala adost
0 pisp vek na vychovu mladych cyklist zjednosmr ovani ulic a dopravrbezpenostni
situaci s drazem na typicky nehodové lokality.

Dopravy se tyka iinnost dvou dalSich komisi. Jsou to Ehnéd Komise rozvojova a
investi ni pod vedenim Jana Jittnera, ji jeegseda komise dopravyenem, a 9lenna
Komise ivotniho prost edipod vedenindi iho Safranka.

U ADM STA

Administrativni aparat nsta v oblasti dopravy zahrnuje tyto Gtvary a pradky (uvedeny
pouze pozice tykajici se obsahu studie):

Odd leni dopravn spravnich agend Odboru evidefch spravnich slueb a obecniho
ivnostenského (adu

o0 vedouci oddleni,
0 dopravni znaent,
o silni ni spravni tad
o taxi, MHD, stanice meni emisi
Odd leni koncepce a rozvoje sta Odboru koncepce a strategického rozvoje
o vedouci oddleni,
0 m stsky architekt, urbanismus.

PROVOZOVATELE A SPRAVCI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Spravu mistnich komunikaci ve vlastnictvi sta, vetn zajiStni placeného parkovani

PO

Statutarniho msta Perov. editelem je Ing. Radek Komalik.>’

Silnice II. a lll. tid ve vlastnictvi Olomouckého kraje spravuje jehispvkova organizace
Sprava silnic Olomouckého kraje se sidlem v Olomouci. editelem je Ing. Drahomir
Babni .*®

Silnice I. tid a v budoucnu dalnici D1 a rychlostni silnici RSHravuje pisp vkova
organizace Ministerstva dopravyeditelstvi silnic a dalnic Sprava Olomouc. editelem je
Ing. Martin Smolka, MBAY®

elezni ni trat v majetku statu spravuje Ministerstvem dopraizend statni organizace
Sprévgl elezni ni dopravni cesty Stavebni sprava Olomouceditelem je Dr. Ing. Vaclav
John?

38 http://www.prerov.eu/cs/samosprava/rada-mesta-miggskomisi-rm/komise-dopravy-bezpecnosti-a-
prevence-kriminality/

37 www.tsmpr.cz

38 \www.kr-olomoucky.cz

3% www.rsd.cz
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elezni ni vle ky jsou ve vlastnictvi pravnickych osob — pryslovych podnik.

Termiplél kombinované dopravy v Hornich Matitich je ve vlastnictvi SKD-INTRANS,
S.T. 0.

OBJEDNATELE A PROVOZOVATELE VE EJNE DOPRAVY

Dalkovou eleznini dopravu objednav®dbor ve ejné dopravy Ministerstva dopravy.
editelem je JUDr. Onej Michal ik.*?

P im stskou eleznini a autobusovou dopravu objednava KrajskgdiOlomouckého kraje
prostednictvim své pfsp vkové organizaceKoordinator Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého krajese sidlem v Olomouci. editelem je Mgr. Jaroslav Tomfk.

M stskou hromadnou dopravu objedndva a vySe uvedeiné spské autobusoveé linky
spoluobjednav&dd leni dopravn spravnich agendOdboru evidemich spravnich slu eb
a obecniho ivnostenskéhoaduMagistratu m sta P erova*

Provozovatelem vlak dalkové a pm stské dopravy, které zastavvuji v elezmi stanici

Perov, jea. s. eské drahyve 100% vlastnictvi staftl. Po dluhonické spojce mimo st.
P erov proji d ji, ale nezastavuiji, také vlaky soukromych dopraRegioJet, lena skupiny
Student Agency, s. . 8, a Leo Express, a.*§.0b na lince Praha — Ostrava.

Provozovateli dalkovych a mezinarodnich autobusovifek jsou?®
Anton Klim ik, Zakamenné, Slovensko,
SAD Usti nad Orlici, a. s., provozovna Rychnov Kad nou,
SAD Vsetin, a. s., provozovny Lulavice a Ro nov pod Radhosh.

Provozovateli pim stskych autobusovych linek jsbu:
KRODOS BUS, a. s., Kromi
FTL — First Transport Lines, a. s., Prgst,
SAD Vsetin a. s., Vsetin, provozovna Zlin,

u linek vypravovanych z Brova, kterych je naprostatgina,Veolia Transport Morava,
a. s, Ostrava, provozovna &ov, spoje vypravované odjinud také provozovnyn@ac,
Jesenik a Ostrava.

Provozovatelem nstské dopravy je Dopravni a logistick& spalest, s. r. 0., Rrov>°

40 www.szdc.cz

4 www.intrans.cz

42 http:/lwww.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/Odbor-vereiopravy/
43 \www.kr-olomoucky.cz

4 www.prerov.eu
48 www.cd.cz

6 www.regiojet.cz

T www.le.cz

8 hitp://www. portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=4&#8#t=4743,0,69&sv=P%F8erov&ttnm=P%F8erov&p=1
9 http://www. portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=4&A8tt=4743,0,698&sv=P%F8erov&ttnm=P%F8erov&p=1
%0 http://www.portal.jizdnirady.cz/Search.aspx?c=4&astt=4743,0,698&sv=P %F8erov&ttnm=P%F8erov&p=1
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I NSTITUCE DOPRAVNIHO VYZKUMU

V P erov se nenachazeji vyslovervyzkumné instituce v oblasti dopravy. Ve sh vSak
sidli soukroma technicka vysoka Skola neuniverzdrpuVysoka Skola logistiky, o. p. s.,
ktera zajiSuje bakaléské studium v oboredhopravni logistika, Logistika slu eb, Informai

management, Logistika cestovniho ruchulLogistika letecké doprayyv navazujicim
magisterském oboru a v doktorském obbogistika®*

Nejbli 8i vysloven vyzkumnou instituci v oboru dopravy omoucka poboka v. v. i.
Centrum dopravniho vyzkumu, ktera se zabyvé @devsim cyklodopravou a je té narodnim
koordinatorem cyklodopravy VR.

MISTNI DOPRAVN -PROJEKTANTSKE INSTITUCE

V P erov p sobi firmy Eprojekt, s. r. 0., Printes-Atelierrso. a Ing. Michal Majer?

DALSI AKTE | EKOLOGICKE MOBILITY

Gymnazium J. Skody (Helena Netopilova, Ivana Wska aj.) — projekt Cyklocity?
Strana zelenych, ZO &ov — mj. propaguje vystavbu dvou novych elemich zastavek,
klub kolob k& ,Klub hanackych kolobka*“,>*

Ales Prochazka, majitel velkého cyklistického obdhov Perov — poada sportovni
cyklistické akce Author Sela Marathon, ktera jenied z nejvtsich svého druhu vR.>®

1 www.vslg.cz

%2 www.firmy.cz

53 hitp://prerovsky.denik.cz/zpravy region/studentifpiektu-cyklocity-zvou-na-film-auto-mat-20120918vh,
http://www.regiony24.cz/11-162526-evropsky-tydenhitiby-zacne-v-prerove-jizdou-na-kole

> \www.kolobezkyprerov.estranky.cz/

%5 http://www.selasport.cz/cz/
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SHRNUTI

eSeni dopravy na Uzemi sta Perov vykazuje znaky toho, en stsky U ad se o eSeni
otdzek dopravy a veejnych prostranstvi aktivn staraa sna i se nenechévator ne eSeny

i nedoeSeny. Vyznamnou pka kou na této cestm stskych zodpowdnych initel je
poloha na tranzitnich silmiich tazich a mtrvavajici absence dalnice D1, ktera ma plinit
funkci obchvatu msta. Tim vice je nutné praci sta pozitivh ocenit.

Krom oblasti zadanych objednatelem jeba dodat, e msto se pozitivh snai eSit i
bezpenost dopravy na keni p Sich tras s hlavnimi trasami automobilové dopravyo
vystavbou ochrannych ostik a lokalnich zu eni vozovky na @chodech pro chodce, pro
které msto mj. ziskalo gsp vky z pisp vkového programu zvySovani bezpesti provozu
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

P esto se v8ak na Uzemi sta nachazeflil i prvky a situace v kompetenci msta, které by
bylo mo né zm nit nebo zlepSit Jde konkrétno:

1. Zatim maly rozsah z6n 30 km/h ve sh.
2. Pim stské autobusové linky vedou mimo vyznamné ciilen gstskych cestujicich.

3. Nejednotné vedeni linek MHD v pracovni dny a o wikech je velmi neghledné a
obti n pochopitelné.

4. Velké zavleky obousminych i polookru nich linek MHD sni uji atraktiviticestovani.

5. V neintervalovém provozu kterych linek jsou odjezdy nezapamatovatelné a skefioji
pravideln se opakujici propojeni s vlakovou dopravou, joyszovanou v taktu.

6. Prostor vlakového a autobusového nadrai neni sapen podle modernich trend
vytvad eni pestupnich terminal ve ejné dopravy. Velké pstupni vzdalenosti sni uji
atraktivitu pou ivani navazujici autobusové doprasi 5-10x pedimenzované a
nevhodn uspoadané autobusové nadra i ro zp sobuje statisicové ztraty na st
pohonnych hmot a je neefektivnim vyu itim cennéhastakého prostoru.

7. V prostoru nadrai chybi misto pro zastaveni Kiss@dr parkovist Park&Ride a
nejcennjsi prostor ped nadra im je zabran parkujicimi automobily.

8. Na Uzemi msta chybi 2 eleznini zastavky v atraktivnich mistech s velkou spadovo
oblasti. Ob lze svyhodou dobudovat velmi brzy vramci 2. bBtavnodernizace
elezni niho uzlu Perov.

9. Cyklostezky jsou koncipovany na chodniku,tSinou obousnrn na jedné stran
vozovky, co je pro cyklisty neatraktivni (pomal@) pro vSechny (@stniky silniniho
provozu nebezp@é.

10.P ednosti cyklist vjizd na kienich s automobilnimi komunikacemi bunejsou
upraveny, nebo jsou upraveny zmate p ipadn jsou pou ity absurdni zn&y ,cyklisto,
sesedni z kola*“.

Desatero uvedenych nedostatkin e byt podntem k zahajeni jejich systematického
odstra ovani.
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P EHLEDNE HODNOCENI DOPRAVY V P EROV V ROCE 2012

Hodnoceni se tyka Uzemi sta jako celku a vysledk innosti vSech aktérv n m podle
jejich p islusnych kompetenci.

Oblast Hodnoceni

elezni ni doprava

Funk nost uspcadani eleznini stanice pro cestujici

(63}

elezni ni zastavky v mistech @pravni poptavky mimo vniti m sto

Silni ni doprava

eSeni tranzitni dopravy v rAmci kompetencsta

ZvySovani bezpenosti a zklid ovani provozu stavebnimi opahimi

ZvySovani bezpenosti a zklid ovani provozu organizaimi opatenimi

Regulace dopravy v klidu zpoplatrim parkovani ve vnihim m st

Regulace parkovani nakladnich vozidel na Uzenstan

N L G

Parkovani Park&Ride a zastaveni Kiss&Ride u viakovéadra |

Cyklodoprava

V asnost aktivit msta k eSeni cyklistické dopravy

Dopravn -in enyrské eSeni cyklostezek v intravilanu sta 4

Dopravn -in enyrské eSeni cyklostezek v extravilanu sta

M stské cyklostojany — pou ivany typ, lokalizace a @o 1-

P Si doprava

Opateni pro bezpeaé pekonavani vozovek (ostrky, zU eni vozovky atp.)

P imost vedeni @Bich tras v oteeném prostoru

Bezbariérovost gkonéavani vozovek

P Si zéna v centru nsta

=S IS CERI N

Postupnd rekonstrukce uliiho prostoru podle modernich trend

Ve ejna doprava — vlaky, pim stské autobusy i MHD

Ceny jizdného

Tarifni integrace vSech drutve ejné dopravy

Hustota pokryti Gzemi nsta siti autobusovych linek

Srozumitelnost sita atraktivita poloh zastavek autobusovych linek

Funk nost stavebniho uspiidani pestupniho terminélu vlak-bus

W IN W

Obm na vozového parku MHD — emisni a hlukové parametry
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DOPORU ENiPROM STOP EROV

Ni e jsou uvedena doporeni, kter& me provést msto Perov bu samo anebo ve
spolupraci s Olomouckym krajem. Nejsou uvedeny é&eikfrastrukturni investice statu
a kraje.

Tabulka 11: Doporu eni pro msto P erov v oblasti dopravy

Popis doporueni Priorita Horizont

Dopravni politika m sta

Reélnou dopravni politikou v ulim prostoru nadéle motivovat
obyvatele i ndvSvniky m sta k pednostnimu pou ivani vejné vysoka prb n
a nemotorové dopravy.

VSechny druhy dopravyeSit komplexn jako jeden provazany

systém v duchu ,vSechny druhy dopravy jsou si révny vysoka prb n

Pokra ovat v obnov povrch uli nich prostranstvi a kovatek
s modernim rozdenim uli niho prostoru pro jednotlivé skupiny st edni 5-15 let
u ivatel .

elezni ni doprava

Prosadit vystavbu elezmi zastavky Rerov-Pedmosti v ramci

2. stavby modernizace elezmiiho uzlu Perov. vysoka 5-15 let

Prosadit vystavbu eleznii zastavky Rerov-Dluhonice v rAmci

2. stavby modernizace elezmiho uzlu Perov. stedni 5-15 let

Silni ni doprava

Podporovat vybudovani obchvatu sta dalnici D1. vysoka 3-5 let

P evzit investorstvi ,prpichu“ m stem nebo krajem a adat na je

ho ]
realizaci prosedky z regionalnich fondEU. stedni 3-5let

Dokon it drobna stavebni opa&ni a dopravniho znani na zvySen

bezpenosti silni niho provozu, zejména v mistectephézeni. vysoka 3-5 let

RozSiit zony 30 km/h do vSech obytnyctvrti m sta, resp. do

viech ulic, jejich stavebni uspidani umo uje rychlou jizdu. stedni | 3-5let

Cyklodoprava

Zajistit p ednost cyklist na ki enich cyklotras s automobilnimi

: . ] A " . : soka 1-2 rok
komunikacemi dopravnim zn@nim, Spatné znani zmnit. vy y

Zm nit koncepci cyklodopravy ze segregana integrani, nové

cyklopruhy umisovat na Urovni vozovky. vysoka 1-2 roky

Umo nit pr jezd cyklist obousmrn jednosmrnymi obytnymi

. . e st edni 3-5 let
ulicemi, pop. p §i zénou.

Pokra ovat v instalaci vysokych cyklostojank nim Ize opit

a zamknout ram bicyklu. Zejména u nadra i bylyrbyt kryté. stedni 3-5 let
P Si doprava
Pokra ovat v pestavbach vstupz chodnik do vozovek v mistech  vysoka 3-5 let
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p echazeni na bezbariéroweSeni, opaené bezpenostnimi prvky.

Ve ejna hromadna doprava

Prosadit u Olomouckého kraje, u Koordinatora IDS@#hou
tarifni integraci vlak do IDSOK.

vysoka

1-2 roky

Prosadit u Koordinatora IDSOKasovou a prostorovou integraci
p im stskych a mstskych autobusovych linek do svazkdoucich
hlavnim cil m doji ky a k nadra i, kde budowasov
koordinovany s taktem vlak Si doplnit o linky MHD ve
frekventovanych vnitronstskych smrech v pracovni dny. Linky
trasovat co nejpm ji bez zaji d k a bez dlouhych polookruh

vysoka

1-2 roky

P e eSit pednéadra ni prostor tak, e zastavky autobimidou
koncentrovany ged vychodem z nadra i, parkovi§ ed
vychodem bude slou it i pro zastaveni Kiss&Rideaakovist
u nového podchodu bude slou it pro Park&Ride.

vysoka

1-2 roky

Zobousmrnit zastavky Sava, Hbitov, elatovska a Kryty bazén
a zidit nove zastavky naechov jin unamsti Svobody
a v Ujezdci u nové vilovétvrt .

vysoka

1-2 roky

Dokon it obnovu vozového parku MHD autobusy na CNG,
vyhledov se orientovat na elektrobusy.

nizka

5-15 let
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